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Requlamin Ramowy Wyscigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2007

Art. 1. PRZEPISY OGOLNE

1.1. Wyscigowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (zwane dalej WSMP) sg
wiasnoscig Polskiego Zwigzku Motorowego (zwanego dalej PZM).

1.2. Regulamin niniejszy oparty jest o przepisy Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego FIA w zakresie sportu wyscigowego.

1.3. Wyscigi samochodowe wpisane do ogdlnopolskiego kalendarza winny
by¢ rozgrywane zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu.

1.4. Wyscigi mogg by¢ zawodami krajowymi lub miedzynarodowymi (w tym
przypadku obowigzuje zgtoszenie do kalendarza FIA).

1.5. W wyscigach samochodowych organizowanych na torach zamknietych
nie obowigzujg przepisy ,Prawo o Ruchu Drogowym”.

1.6. Nadzér nad przebiegiem WSMP sprawuje Gtéwna Komisja Sportu
Samochodowego PZM (zwana dalej GKSS), ktéra zastrzega sobie prawo
interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyng wtadzg upowazniong do
rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbieznosci i watpliwosci, ktore
moga powstaé przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu i
innych przepiséw, w oparciu o ktére rozgrywane sg WSMP, oraz do
podejmowania decyzji, a ponadto do:

a) ustalenia na dany sezon sportowy charakteru wyscigow oraz tytutow
i nagrod regulaminowych, o ktére ubiegac sie mogg kierowcy:

b) ustalenia kalendarza wyscigoéw ogolnopolskich,

c) zatwierdzenia Regulaminu Uzupetniajagcego zawoddw, ich wynikéw oraz
przyznawanie tytutdw,

d) ocene organizatoréw zawoddw wg odrebnego regulaminu.

Art. 2. ORGANIZATOR

2.1. Organizatorem wyscigbw samochodowych moze by¢ tylko Klub
zrzeszony w PZM.

W wyjatkowych wypadkach, na wniosek cztonka PZM, GKSS, ZG PZM
moze przyznac prawo organizacji wyscigu innej jednostce lub instytucji.

2.2. Organizator wyscigu jest odpowiedzialny za przeprowadzenie
zawodow zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu.
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Art. 3. HOMOLOGACJA TRASY - TRASA

3.1. Wyscigi moga odbywaé sie wytacznie na trasie posiadajacej Licencje
Krajowg PZM przy spetnionych wymogach homologacii.

3.2. Kazdego dnia zawodow, przed ich rozpoczeciem, wtadze zawodow
dokonujg kontroli trasy i jej wyposazenia czynigc stosowng wzmianke
w protokole. W przypadku odstepstwa od warunkéw homologacji i planu
zabezpieczenia wiladze zawoddbw mogg zazada¢ od kierownictwa
spetnienia tych warunkéw pod grozbg odwotania zawodow.

Art. 4. WYPOSAZENIE TRASY WYSCIGU
4.1. Wyposazenie trasy wyscigu musi by¢ zgodne z homologacjg toru.

Art. 5. WLADZE | KIEROWNICTWO ZAWODOW

5.1. Wtadze zawoddw stanowi Zespo6t Sedziow Sportowych sedziujgcy
zgodnie z rozdziatem X Miedzynarodowego Kodeksu Sportu.

Do kompetenciji ZSS nalezy:

a) odbiér trasy wyscigu przed zawodami, sprawdzenie zgodnosci z
homologacjq i planem zabezpieczenia,

b) zatwierdzanie listy startowej i wynikow,

¢) naktadanie kar na kierowcow, do wykluczenia wtgcznie,

d) rozpatrywanie protestéw i odwotan od decyzji Kierownictwa zawoddw,
e) podejmowanie innych decyzji majacych wptyw na wyniki zawodow.

5.2. Podstawowy sktad zespotu wynosi minimum 3 osoby (przewodniczacy
+ 2 cztonkow). Sktad ZSS zatwierdza GKSS. Cztonkowie GKSS moga
zawsze uczestniczy¢ w posiedzeniach ZSS jako doradcy bez prawa gtosu
przy gtosowaniu.

5.3. Prawa i obowigzki przewodniczacego ZSS
- prowadzi posiedzenia ZSS wg Scisle wyznaczonego harmonogramu,
- powotuje nadzwyczajne posiedzenia ZSS.

ZSS urzeduje kolegialnie pod kierownictwem przewodniczgcego, ktory jest
odpowiedzialny za ustalenie i przestrzeganie planu zebran, porzadku obrad
i redakcje protokotéw z posiedzen. W przypadku réwnowagi gtoséw
podczas gtosowania gtos przewodniczacego jest decydujacy.
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5.4. Obserwator GKSS.

GKSS wyznacza obserwatora na wszystkie rundy WSMP lub inng impreze
ujeta w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM. Obserwator uczestniczy
w posiedzeniach ZSS na prawach opiniujgcego prace organizatora i ZSS.

5.5. Delegat Techniczny i Kierownik BK.

GKSS powotuje Delegata Technicznego, kitory bedzie kierownikiem
sedziéw technicznych na danych zawodach. W sprawach technicznych
jego zdanie jest wigzace w zakresie oceny zgodnosci samochodow z
przepisami technicznymi i bezpieczenstwa.

Za organizacje badania kontrolnego (BK) odpowiedzialny jest Organizator
zawodow, ktéry wyznacza Kierownika BK.

Kierownik BK jest zobowigzany do przygotowania wtasciwych protokdtow
i dostarczenia ich do ZSS zgodnie z harmonogramem zawodow.

5.6. Kierownictwo wys$cigu stanowia:

a) Dyrektor Wyscigu

b) Dyrektor d/s Sportowych

c) Asystent Dyrektora d/s Organizacyjnych

d) Kierownik Trasy i jej zabezpieczenia

e) Kierownik Komisji Obliczen

f) Kierownik BK

g) Asystent Dyrektora d/s kontaktdéw z kierowcami/zawodnikami.

Organizator moze wyznaczy¢ i poda¢ do publicznej wiadomosci takze inne
osoby funkcyjne.

5.7. Osoby wymienione w pkt. 5.2. 5.4. 5.5. i 5.6. z wyjatkiem pkt. c) muszg
posiada¢ uprawnienia sedziego sportowego stosownego stopnia i podle-
gaja zatwierdzeniu przez GKSS.

Art. 6. DOKUMENTY OFICJALNE WYSCIGU
6.1. Licencja trasy - wydana przez ZG PZM lub FIA na dany rok z planem
zabezpieczenia zawoddw.

6.2. Zezwolenie wiadz administracyjnych (dla torow okazjonalnych) i
ubezpieczenie zawoddw oraz dowdd powiadomienia szpitala dyzurnego.
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6.3. Regulamin Uzupetniajacy zawodow i komunikaty.

6.4. Zgtoszenia - lista zgtoszen z podziatem na klasy, opublikowana 48 h
przed zawodami.

6.5. Lista kierowcow po odbiorze administracyjnym.

6.6. Protokot badania kontrolnego samochoddw.

6.7. Lista kierowcdw dopuszczonych do treningu oficjalnego.
6.8. Wyniki treningéw — lista startowa.

6.9. Wyniki wyscigow.

6.10. Protokoty z posiedzen ZSS.

Art. 7. ZEZWOLENIE - ODPOWIEDZIALNOSC - UBEZPIECZENIA

7.1. Na organizacje wyscigu na drodze publicznej - organizator musi
uzyska¢ stosowne zezwolenie od wtasciwego terenowego organu
administraciji.

7.2. Oprocz zezwolenia organizator musi posiada¢ pisemng zgode
wiasciciela terenu, na ktérym odbywa sie wyscig, jezeli teren ten nie jest
we wiadaniu organizatora.

7.3. Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie zawodow
w zakresie OC na caty czas ich trwania. Podobnie w zakresie NW
ubezpieczenie muszg posiadaé wszystkie osoby funkcyjne.

7.4. Kazdy z uczestnikbw zawodow bierze w nich udziat na wilasng
odpowiedzialnosé. Organizator nie bedzie ponosit zadnej odpowiedzialnosci
za zranienie lub uszkodzenie wiasnosci w stosunku do zawodnikow,
kierowcow, pomocnikow i oséb trzecich. Kazdy klub/kierowca bedzie
wytacznie odpowiedzialny za swoje ubezpieczenie | musi posiadaé
ubezpieczenie w zakresie NW( zalecane jest AC z ryzykiem sportowym).

7.5. Podpisujgc zgtoszenie do wyscigu kazdy zawodnik/kierowca zrzeka sie
wszelkich praw do odszkodowan mogacych wynikngé w zwigzku z
wypadkami, ktdére moga sie przytrafi¢ zawodnikom/kierowcom Iub ich
pomocnikom podczas treningu lub wyscigu albo podczas przejazdu z
miejsca parkowania na trase i z powrotem. Zrzeczenie stosuje sie do FIA,
ASN, organizatora, rbéznych o0séb urzedowych oraz innych
zawodnikow/kierowcow lub ich pomocnikow.
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Art. 8. REGULAMIN UZUPELNIAJACY ZAWODOW

8.1. Kazdy Regulamin Uzupetniajacy zawoddéw musi by¢é zgodny z
przepisami Kodeksu Sportu Samochodowego FIA wraz z zatgcznikami oraz
powyzszym regulaminem. Dotyczy to réwniez komunikatéw wydawanych
na zawodach.

8.2. Regulamin zawodow winien zawiera¢ co najmniej:

- klauzule na czyje polecenie sg organizowane,

- okreslenie charakteru zawodow i ich nazwe,

- miejsce i termin,

- podziat samochoddw na klasy,

- terminarz czasowy i lokalizacje poszczegdéinych czynnosci zawoddw.

8.3. Regulamin Uzupetniajgcy zawodow musi by¢ przedtozony GKSS do
zatwierdzenia co najmniej 60 dni przed ich rozpoczeciem, a rozestany do
zainteresowanych klubéw minimum 30 dni przed zawodami. Dopuszcza sie
rozestanie samego terminarza czasowego (programu wyscigu). W tym
przypadku petny tekst regulaminu musi by¢é co najmniej ogtoszony na
tablicy informacyjnej zawoddw.

8.4. Zatwierdzony przez GKSS Regulamin Uzupetniajagcy w zasadzie nie
moze by¢ zmieniony bez jej zgody. Jednakze w wyjgtkowych przypadkach
wtadze zawoddbw mogg do niego wprowadzi¢ zmiany (wzgledy
bezpieczenstwa, dziatanie sity wyzszej itp.) po uzgodnieniu z prowadzacym
dyscypline z ramienia GKSS.

8.5. Wszystkie zmiany jak réwniez dodatkowe ustalenia winny zostac
podane do wiadomosci uczestnikow tak szybko, jak to tylko jest mozliwe,
w formie numerowanych i datowanych komunikatow, ktore nalezy traktowac
jako integralng czes¢ regulaminu zawoddéw. Obowigzek utrzymania
kontaktu z Biurem Zawodow spada na kierowcow, zatem wystarczajagcym
jest wywieszenie komunikatu na oficjalnej tablicy informacyjnej. Jezeli jest
ona umieszczona w innym miejscu niz Biuro Zawodéw i Park Maszyn -
musi by¢ to podane w regulaminie.

Art. 9. KIEROWCA WYSCIGOWY

9.1. Kierowcg moze by¢ kazda osoba fizyczna, kidra posiada certyfikat
i licencje PZM (WT, WTJ) lub innych krajow UE.
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Art. 10. ZGLOSZENIA - LISTA ZGLOSZEN

10.1. Do udzialu w WSMP zostang dopuszczeni zgtaszajacy i kierowcy
posiadajgcy licencje okreslong regulaminem rozgrywek. Jednym z
warunkédw dopuszczenia do wyscigu jest wystanie w terminie na adres
podany przez organizatora — zgtoszenia do zawoddéw, prawidtowo
wypetnionego oraz potwierdzonego przez macierzysty klub. Zgtoszenie jest
wazne wytgcznie z jednoczesnym dokonaniem wptaty wpisowego.
Wysokos¢ wpisowego jest okreslana corocznym regulaminem rozgrywek.

Jezeli kierowca zgtasza dwa samochody w jednej klasie konieczne jest
wypetnienie drugiego zgtoszenia i wniesienie optaty w wysokosci potowy
obowigzujgcego wpisowego.

10.2. Zgtoszenie do wyscigu winno zawieracé:

a) imie, nazwisko i adres kierowcy, nr i rodzaj licencji sportowej, nazwa
zgtaszajgcego (sponsora) i nr licencij,

b) dane techniczne samochodu: marka, pojemnos$¢ skokowa silnika (turbo
— tak/nie) nr podwozia, nr homologacji sportowej samochodu,

¢) grupe i klase, wg ktérych samochadd jest przygotowany,

d) klauzule o znajomosci i podporzadkowaniu sie obowigzujgcym
regulaminom,

e) numer startowy (w przypadku posiadania),
f) date, podpis kierowcy i wize klubowa.

10.3. Zgtoszenie spetniajgce wymogi pkt. 10.1. i 10.2. nie moze byc¢ przez
organizatora odrzucone, natomiast nie spetniajace tych wymogdéw moze
by¢ odrzucone Iub przyjete ale pod warunkiem optacenia drugiego
wpisowego. O nie przyjeciu zgtoszenia kierowca musi by¢ skutecznie
powiadomiony przed zawodami. Organizator moze w Regulaminie
Uzupetniajgcym ustali¢ dodatkowe warunki zgtoszenia sie kierowcéw.

10.4. Termin wystania zgtoszen wraz z wpisowym uptywa z koncem
pietnastego dnia przed dniem badania kontrolnego. Dla przyjecia
zgtoszenia decydujgca jest data stempla pocztowego, dane czasowe
dostarczonego e-maila lub wiadomosci faksowej. Na siedem dni przed
badaniem kontrolnym przypada 2 termin zamkniecia listy zgtoszen, po tym
terminie organizator moze w wyjatkowym przypadku przyja¢ zgtoszenie po
wptaceniu wpisowego w wysokosci okreslonej w Art. 5.1. Regulaminu
Szczegdtowego, ale nie pézniej niz 3 dni przed badaniem kontrolnym.
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10.5. Jezeli pojemnosc¢ toru jest ograniczona, treningi stanowig eliminacje
do wyscigu. Kierowca, kitory nie zakwalifikowat sie do wyscigu nie otrzyma
zwrotu wpisowego. Wpisowe zostanie zwrécone w przypadku odrzucenia
zgtoszenia przez organizatora, odwotania wyscigu lub wycofania zgtoszenia
w terminie 7 dni przed badaniem kontrolnym.

10.6. Po terminie zamkniecia listy zgtoszeh mozliwa jest zmiana samo-
chodu, ale wytgcznie na samochdd tej samej grupy i klasy. Jezeli zmiana ta
nastepuje po badaniu kontrolnym - w gre moze wchodzi¢ tylko samochdéd,
ktory takie badania przeszedt. Zmiana samochodu moze nastgpic tylko do
momentu rozpoczecia procedury startowej (nie dotyczy przerwania wyscigu
na pierwszym okrazeniu).

10.7. Najpdzniej 48 godz. przed badaniem kontrolnym organizator
opublikuje petng liste przyjetych zgtoszen z podziatem na klasy.

10.8. Poprzez fakt podpisania zgtoszenia kierowca potwierdza znajomos¢ i
podporzgdkowanie sie regulaminom, rezygnujac z dochodzenia
jakichkolwiek roszczen od organizatora i PZM na drodze sadowej lub innej
niz ustalona przepisami sportowymi.

10.9. Nieusprawiedliwiona nieobecnos¢ na zawodach bedzie skutkowata
wnioskiem do GKSS o ukaranie kierowcy. Usprawiedliwienie nieobecnosci
musi mie¢ forme pisemng i by¢ dostarczone (pocztg, faksem, e-mailem lub
osobiscie) organizatorowi zawodow najpdzniej do konca oficjalnego terminu
odbioru administracyjnego okreslonego w Regulaminie Uzupetniajgcym
zawoddw.

Art. 11. NUMERY STARTOWE - REKLAMA

11.1. Kierowcy sklasyfikowani na pierwszych 5 miejscach w ubiegtym
sezonie MP majg numery zgodne z tg klasyfikacjg. Wszyscy pozostali bedg
mieli numery przydzielone przez organizatora po zamknieciu listy zgtoszen.
Numery startowe kierowcy sg zobowigzani wykonaé¢ we wtasnym zakresie,
chyba, ze organizator postanowi inaczej.

11.2. Wymiary cyfr tworzacych numer startowy okresla art. 207 MKS, a ich
kolor — Regulamin Szczego6towy. Obowigzujg numery na kazdym boku oraz
na przedniej pokrywie lub na dachu samochodu (nie dotyczy pucharow).

11.3. Organizator moze zobowigza¢ kierowcow do umieszczenia nha
samochodach reklamy. Kierowca moze uwolni¢ sie od tego obowigzku
poprzez uiszczenie optaty w wysokosci 2 x wpisowego. Umieszczenie
reklamy na samochodzie powinno by¢ zgodne z art. 209 MKS.
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Art. 12. ODBIOR ADMINISTRACYJNY NA ZAWODACH

12.1. Kierowcy przedktadajg w Biurze Zawodow licencje sportowa,
certyfikat oraz ksigzeczke sportowo-lekarskg celem identyfikacji i kontroli
aktualnosci wpiséw.

12.2. Waznos¢ wpisu w ksigzeczce sportowo-lekarskiej wynosi 6 miesiecy,
o ile lekarz nie okresli krotszego terminu. Licencja musi posiadaé
przedtuzenie na dany rok kalendarzowy. W WSMP wazne sg licencje i
ksigzeczki zdrowia wydane przez PZM oraz odpowiednich panstw UE.

12.3. W Biurze Zawoddéw deponowane sg licencje i ksigzeczki zdrowia, a
zwracane po zawodach lub na polecenie Dyrektora - wczesniej.

12.4. Po pozytywnym odbiorze administracyjnym kierowca otrzymuje karte
uprawniajgcg go do badania kontrolnego liste zgtoszen, program czasowy i
niezbedne komunikaty.

Art. 13. BADANIA LEKARSKIE

13.1. Obowigzkiem kierowcy jest poddanie sie badaniu lekarskiemu jezeli
zostato takie zarzadzone przez organizatora regulaminem zawodow lub
komunikatem. Dotyczy to takze badania na zawartos¢ alkoholu lub innych
srodkéw odurzajgcych. Odmowa poddania sie badaniu powoduje
wykluczenie z zawodow.

13.2. Wykluczenie kierowcy z wyscigu z uwagi na aktualny stan zdrowia,
jest mozliwe wytacznie w oparciu o opinie lekarska. Srodki odurzajace lub
alkohol muszg by¢ jednoznacznie stwierdzone zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami o ruchu drogowym. Decyzje o wykluczeniu podejmuje ZSS.

13.3. W przypadku kolizji, w wyniku ktérej konieczna byta interwencja
medyczna, kierowca moze uczestniczy¢ w dalszej czes$ci zawodow
wytgcznie po wydaniu opinii przez lekarza zawodow i udzieleniu przez
niego zgody. Zgtoszenie sie do lekarza w takim przypadku jest
obowigzkiem zawodnika/kierowcy.

13.4. Jezeli kolizja pociagneta za sobg pobyt w szpitalu ponad 10 dni -
lekarz zawoddw uczyni w ksigzeczce sportowo-lekarskiej adnotacje
o wypadku, a kierowca bedzie zobowigzany dokonac¢ badan w przychodni
sportowo-lekarskiej przed nastepnymi zawodami.
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Art. 14. BADANIA KONTROLNE SAMOCHODOW

14.1. Badania kontrolnego dokonuje Komisja Techniczna, ktéra identyfikuje
samochdéd z jego dokumentami (ksigzkg samochodu sportowego,
homologacjg samochodu lub silnika), oraz spetnienie wymogdw przepiséw
bezpieczenstwa sportowego.

Zgodnos¢ samochodu z przepisami technicznymi grupy i klasy deklaruje
zawodnik/kierowca swoim zgtoszeniem.

14.2. Badanie kontrolne odbedzie sie w miejscu i czasie podanym przez
organizatora. Ponadto Komisja Techniczna ma prawo i obowigzek
dokonywaé ogledzin samochodéw w kazdym miejscu i czasie zawoddw.
Badanie potaczone 2z rozbiorkg ,z urzedu” lub wskutek protestu
przeprowadza sie wytacznie po zakonczeniu biegu i za zgoda ZSS.

14.3. Samoch6d  musi  odpowiada¢  przepisom  technicznym i
bezpieczenstwa w kazdym czasie trwania zawodow tzn. poczgwszy od BK1
do rozwigzania Parku Zamknietego.

Niezgodnos¢ z przepisami technicznymi klasy i grupy powoduje:

¢ podczas badania kontrolnego przed zawodami - niedopuszczenie do
zawoddéw w zgtoszonej klasie i grupie,

¢ po badaniu kontrolnym - wniosek do wladz zawodow (ZSS) o natozenie
kary za odstepstwa techniczne do wykluczenia wtgcznie.

14.4. Samochdéd do badania kontrolnego przed zawodami musi by¢
przedstawiony w stanie gotowym do wyscigu wigcznie z obowigzkowymi
elementami ubioru kierowcy i kartg homologacyjng samochodu.

14.5. W przypadku zarzadzonej rozbiorki samochodu, na kierowcy i jego
serwisie cigzy obowigzek okazania BK Zzadanej czesci. Nie poddanie
samochodu zarzagdzonemu badaniu - powoduje wykluczenie kierowcy za
odstepstwa techniczne.

14.6. Samochod, ktéry ulegt kolizji w trakcie zawoddw, moze bra¢ udziat
w dalszej czesci zawoddw wytgcznie po uzyskaniu pozytywnej opinii
Kierownika BK. Obowigzek zgtoszenia spoczywa na kierowcy.

14.7. Od decyzji Kierownika BK przystuguje kierowcy odwotanie do wtadz
zawoddw natychmiast po jej zakomunikowaniu, jezeli chodzi o
zakwalifikowanie konkurenta do jego klasy - najpdzniej w ciggu 30 min od
wywieszenia list startowych. ZSS na skutek odwotania kierowcy od decyzji
BK moze zarzadzi¢ ponowne rozpatrzenie sprawy przez Kierownika BK lub
jego decyzje podtrzymac.
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14.8. Kierowca, ktéry ukonczyt wyscig, ma prawo - w ciggu 30 min. od
zakonczenia biegu swej klasy - ztozy¢ protest na jednego ze swych
konkurentow, jezeli uwaza, iz samochdd konkurenta nie odpowiada
przepisom technicznym tej klasy.

14.9. Jezeli badanie kontrolne odbywa sie wczesniej niz w dniu treningu,
organizator uwzgledni w programie zawoddéw dodatkowe BK w dniu
treningdbw. Organizator moze podzieli¢ czas przeznaczony na badanie
kontrolne na harmonogram badania poszczegdéinych klas. Moze takze
naktada¢ kary na kierowcéw, ktorzy nie podstawig samochodu w
wyznaczonym czasie na badanie danej klasy, jednak nie moze odméwic
badania samochodu jezeli zostat on przedstawiony do BK
W czasie jego trwania. Poza tym czasem witadze zawodow w przypadku,
gdy spoznienie spowodowane zostato sitg wyzsza, moga wyznaczyé
dodatkowy termin badania kontrolnego.

14.10. Wystawienie ,wtérnika” Ksigzki Samochodu Sportowego skutkuje
dodatkowym szczego6towym badaniem kontrolnym i optatg 350 PLN na
rzecz ZG PZM wptacong u organizatora zawoddw.

Art. 15. TRENING

15.1. Warunkiem umieszczenia na liscie startowej i polach startowych
wyscigu - jest ukonczenie przez kierowce treningu lub dopuszczenie przez
wiadze zawodow w przypadkach opisanych ponizej. Za ukonczenie
treningu uwaza sie przejechanie minimum 3 okrgzen toru. Jezeli kierowca
startuje w wiecej niz jednej klasie - trening z innych klas zalicza sie jako
taki, lecz nie przenosi sie z klasy do klasy uzyskanego czasu. W takim
przypadku Dyrektor na prosbe zainteresowanego dopusci kierowce do
startu z ostatniego pola.

Jezeli kierowca nie wykonat wymaganej ilosci okrazenh, ale zaliczyt
minimum jedno pomierzone okrazenie, za zgoda wtadz zawoddw moze by¢
dopuszczony do wyscigu z uzyskanym czasem treningu. Jezeli kierowca
nie przejechat zadnego okrazenia, za zgodq wtadz zawodow, biorgc pod
uwage znajomos¢ toru przez kierowce, moze by¢ dopuszczony do wyscigu
z ostatniego pola. W przypadku zmiany samochodu po treningu kierowca
startuje z pola zgodnie z uzyskanym czasem treningowym.

15.2. Kazdy kierowca musi uzyska¢ minimalny czas 1 okragzenia rowny
130% najlepszego wyniku w swojej klasie.

15.3. Start do treningébw jest pojedynczy. O kolejnosci zajmowania pol
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startowych do wyscigu, decyduje najkrétszy czas jednego okrazenia
treningowego. Po treningach zostanie ustalona liczba kierowcow
posiadajacych najkrétsze czasy przejazdu az do ilosci odpowiadajacej
maksymalnej pojemnosci toru. Nastepni w kolejnosci stanowig rezerwe
| zostang dopuszczeni do wyscigu jezeli ktdrys z kierowcdw mieszczacy sie
w limicie pojemnosci toru - nie zgtosi sie na pole przedstartowe (pola
zostajg wolne a rezerwa startuje z konca).

15.4. Dyrektor zawoddw moze przerwac trening kwalifikacyjny , jesli uzna to
za niezbedne ze wzgledéw bezpieczenstwa. Po wznowieniu treningu nie
ma obowigzku przediuzenia go o pierwotny czas trwania. W przypadku
przerwania treningu nie bedzie przyjety zaden protest dotyczacy mozliwego
wptywu skutkdw przerwania treningu na kolejnosc¢ kwalifikacji.

15.5. Po zakonczeniu treningdbw organizator ogtasza liste startowa. Jezeli
dwoch lub wiecej kierowcoéw uzyska ten sam czas — o kolejnosci
zadecyduje nastepny najlepszy czas okrgzenia. Do 30 min. od wywieszenia
listy mozna sktadac wyjasnienia na btedy rachunkowe.

Art. 16. PRZEBIEG WYSCIGU
16.1. Procedura startu
Czas odlicza sie od podanej godziny startu danej klasy

1) 15 min. przed godzing startu wg regulaminu zawoddéw nastgpi wyjazd z
boksow (z pol przedstartowych) zgodnie z kierunkiem jazdy na torze - na
pola startowe. Jezeli kierowca chce przejechaé dodatkowe okrgzenie, nie
moze przejezdzac przez linie startu, ale z dozwolong predkosciag przejechac
przez depot obok boksdw.

2) 12 minut przed startem: sygnat dzwiekowy oznajmiajacy, ze wyjazd z
boksow (z pdl przedstartowych) bedzie zamkniety za 2 minuty.

3) 10 minut przed startem: sygnat dzwiekowy - zamkniecie wyjazdu z pdl
przedstartowych.

Kazdy samochdd, kiéry pozostat w boksach moze do wyscigu startowac z
depot tylko na sygnat sedziow. Samochody dotaczg do wyscigu, kiedy tylko
kolumna samochoddw po starcie minie wyjazd z depot.

Wymiana ko6t na polach startowych jest dozwolona tylko do sygnatu ,5
minut”.

4) Zblizajacy sie start jest sygnalizowany tablicami: 5 minut, 3 minuty, 1
minuta i 30 sekund przed startem do okrgzenia formujgcego (zawsze z
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sygnatem dzwiekowym)

- tablica ,5 minut”: poczatek odliczania czasu - oznacza to obowigzek
wygaszenia silnikbw oraz zamkniecie wjazdu na pola startowe. Kierowca,
ktory nie zdazyt wjecha¢ na swoje pole startowe przed pokazaniem tablicy
“5 minut” moze starowa¢ z ostatniego pola Ilub depot. Wszystkie
samochody muszg mie¢ przymocowane kota. Zmiana koét nie jest
dozwolona. Ogrzewacze opon mogq by¢é uzywane tylko do sygnatu ,3
minuty”. Wszystkie osoby oprécz kierowcdw, osob oficjalnych i personelu
technicznego muszg opuscic pola startowe.

- tablica ,3 minuty” - oznacza to sygnat do opuszczenia pél startowych
przez wszystkie osoby opr6cz mechanikdw. Wszystkie samochody muszg
stac¢ na kotach.

- tablica 1 minuta” - jest to sygnat do uruchomienia silnikbéw
| opuszczenia pol startowych przez mechanikow,

- tablica ,30 sekund” - po uptywie 30 sekund od pokazania tej tablicy
zostanie wywieszona zielona flaga, co oznaczac bedzie start do okrgzenia
formujacego.

5) kazdy kierowca, ktéry nie moze wystartowa¢ musi ten fakt
zasygnalizowac (poprzez podniesienie reki w Formule lub otwarcie drzwi).
Po tym, jak pozostate samochody rozpoczety okrgzenie formujace, jego
mechanicy moga, pod nadzorem sedzidow, pcha¢ samochdd po torze w celu
uruchomienia silnika. Kierowca moze wtedy wykona¢ okrazenie formujace,
ale zabronione jest wyprzedzanie innych kierowcéw. Jezeli samochdd nie
zostat uruchomiony po kilku prébach, musi zosta¢ usuniety do depot, gdzie
po usunieciu usterki kierowca moze wystartowa¢ do wyscigu na sygnat
sedzidw.

6) w czasie okrgzenia formujgcego obowigzujg te same zasady, co
w czasie wyscigu, a ponadto:

¢ po sygnale startera (wywieszona flaga zielona) zawodnicy zobowigzani
sg do uformowania kolumny rzedem wg miejsc.

¢ przed dojazdem do podl startowych prowadzacy musi prowadzi¢ catg
kolumne prawg strong toru. Przejazd na pola znajdujgce sie po lewej
stronie dopuszczony jest z zachowaniem szyku dopiero na wysokosci
ostatnich paol startowych.

¢ musi by¢ zachowana taka kolejnos¢, jak na polach startowych
¢ obowigzuje zakaz wyprzedzania (samochody zdefektowane mozna
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omijac)
¢ samochdd zdefektowany tzn. taki, ktéry sie zatrzymat lub sygnalizuje
defekt przy pomocy swiatet awaryjnych (podniesienie reki w Formule).

¢ szybkos¢ w czasie tego okrgzenia ustala kierowca, ktory startuje z pola nr
1, a samochody powinny poruszac sie w zwartym i sciesSnionym szyku.

¢ zabronione jest wykonywanie prob startu.

7) po wykonaniu okrgzenia formujacego, jezeli starter stwierdzi, ze,
wszystkie samochody sg wilasciwie ustawione pokazuje tablice
"5 sekund", po uptywie ktorych wigcza czerwone $wiatto, kitdre Swieci sie od
0.2 do 2 sekund. Wyscig startuje w chwili zgaszenia czerwonych swiatet.

8) jezeli po wykonaniu okrgzenia formujgcego i powrocie na pola startowe
powstanie jakikolwiek problem, nalezy postepowaé w nastepujacy sposob:

a — jesli problemem jest usterka techniczna samochodu, ktéra moze
spowodowac zagrozenie podczas startu — kierowca musi to natychmiast
zasygnalizowac¢ (podniesieniem reki/otwarciem drzwi), a sedzia na polu
startowym musi da¢ znak machaniem zéttg flaga. Jezeli Dyrektor zawodow
podejmie decyzje o opdznieniu startu, zostang zapalone Zzétte Swiatta.
Nastepnie zostang zapalone zielone Swiatta i wystawiona tablica ,EXTRA
FORMATION LAP” (dodatkowe okrgzenie formujgce), po czym wszystkie
samochody pojadg nastepne formujace okrgzenie. W tym czasie ekipa
techniczna postepuje jak w pkt 5).

Dystans wyscigu zostanie zmniejszony o 1 okrgzenie.

b - jezeli wystapi inny problem i Dyrektor zawodow podejmie decyzje o

wstrzymaniu startu, zostang zapalone zotte swiatta i wystawiona tablica

- TART DELAYED” (start opdzniony). Wszystkie silniki muszg zostac
wytgczone, a procedura startowa jest powtoérzona od tablicy ,5 minut”.

Dystans wyscigu zostanie zmniejszony o 1 okrgzenie

9) kierowca, ktdry podczas okrazenia formujgcego wypadt z szyku, ale
dojechat do pdl startowych przed pokazaniem tablicy "5 sekund" moze
wystartowac¢ do wyscigu z ostatniego pola, w innym przypadku start musi
nastgpic¢ z depot.

10) start z depot jest mozliwy réwniez bez okrazenia formujacego
wytgcznie na znak sedziego.

16.2. Rozmieszczenie pdl startowych na torze jest przemienne w dwoch
kolumnach, pole nr 1 jest ustalone przy odbiorze danego toru.
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16.3. Kierowcy zajmujg przyznane pola startowe wytgcznie w czasie i na
zasadach okreslonych procedurg startu. Nie zajete pole startowe zostaje
wolne, zajecie go przez innego kierowce traktowane jest na réwni
z falstartem.

16.4. Falstartem jest zarowno start "lotny" jak i wystartowanie przed
sygnatem startu i to niezaleznie od szeregu w ktérym znajduje sie pole
kierowcy. Od momentu zapalenia sie czerwonego $wiatta do jego
zgaszenia jako wystartowanie rozumiane bedzie:

- ruszenie do wyscigu

- ruszenie i zatrzymanie sie

Falstart karany bedzie karg "DRIVE THROUGH" (Art. 18.1 pkt 3.a)

16.5. Stwierdzenie popetnienia falstartu lezy w kompetencjach Dyrektora
Wyscigu lub jego zastepcy - Dyrektora d/s Sportowych.

16.6. Start lotny.

W wyscigach ze startem Ilotnym samochody podczas okrgzenia
formujacego prowadzone sg przez Samochdd Pilotujgcy — obowigzujgca
predkosc¢ 70 — 90 km/h. W miare zblizania sie do konca okrgzenia kierowcy
powinni ustawi¢ sie w szyku dwdjkowym i nie zmienia¢ go az do sygnatu
startu. Miejsce formowania szyku bedzie sygnalizowane tablicami
,FORMATION / GRID” wskazywanymi na PO. Przed koncem okrazenia
Samochod Pilotujacy zjezdza z toru, a kierowca, kitory uzyskat ,pole
position” powinien jecha¢ z tg samg predkoscia, a inne samochody
utrzymywac swoje pozycje, az do czasu dania sygnatu startu (jednoczesne
zgaszenie swiatet czerwonych i zapalenie swiatet zielonych).

Jezeli szyk dwojkowy na koncu tego okrgzenia nie zostat zachowany,
Dyrektor Wy$cigu nakazuje Samochodowi Pilotujgcemu wykonanie jednego
lub kilku dodatkowych okrazen formujacych. W takim przypadku za start do
wyscigu uwaza sie koniec pierwszego okrgzenia formujgcego.

16.7. Zwyciezca biegu zostaje kierowca, kitdry przejechat wymagang ilosc
okrazen i jako pierwszy przejechat linie mety. Nastepne miejsca zajmujg
kierowcy, ktorzy przejechali linie mety za zwyciezcg w kolejnosci
konczonego wyscigu. Za ukonczenie biegu uwaza sie przejechanie linii
mety w czasie nie dtuzszym niz 5 minut od momentu przejechania przez nig
zwyciezcy bez wzgledu na wykonang ilos¢ okrgzen. Aby kierowca zostat
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sklasyfikowany musi pokona¢ w tym czasie 80% trasy. W przypadku
potgczenia klas sklasyfikowanie w klasie wolniejszej odnosi sie do czasu
najlepszego w jego klasie, jak i % okrazen odnosi sie do zwyciezcy tej
klasy.

16.8. Kierowcy, ktérzy zostali sklasyfikowani otrzymujg w zaleznosci od
zajetego miejsca punkty do klasyfikacji rocznej zgodnie z regulaminem
szczegbétowym na dany rok.

16.9. Organizator moze potgczy¢ w jednym biegu wyscig dwoch lub wiecej
klas jezeli liczebnos¢ kierowcow potaczonych klas nie przekroczy
pojemnosci toru.

16.10. Przerwanie wyscigu.

Przerwanie wyscigu nastepuje wytacznie flagg czerwong na linii start-meta
i rownoczesnie na kazdym PO wokoét toru. W przypadku gdy lider wyscigu
pokona minimum 50% dystansu wyscig bedzie uwazany za zakonczony.
Klasyfikacja bedzie taka, jak na linii mety ostatniego okrgzenia przed
przerwaniem wyscigu.

Przerwanie wyscigu:

1) w czasie 2 pierwszych okrgzen. Start wg czasow treningdbw. Kary
niezrealizowane anulowane. Dystans zmniejszony,

2) po przejechaniu przez lidera 2 okrazenh start bedzie powtérzony wg
miejsc zajetych na ostatnim okrgzeniu przejechanym przez kierowcow
przed przerwaniem wyscigu. Niezrealizowane kary beda egzekwowane po
starcie do biegu powtérnego. Dystans zmniejszony.

Art.17. OBOWIAZKI KIEROWCY NA TORZE

17.1. Kierowca wyprzedzany, musi da¢ droge wyprzedzajagcemu (dotyczy to
wytgcznie samochoddw dublowanych lub uszkodzonych). Utrudnianie
manewru wyprzedzania, zajezdzanie drogi Ilub blokowanie przez
wyprzedzanego, spowoduje natozenie kary do wykluczenia wigcznie.
Kierowca prowadzacy ma prawo wyboru toru jazdy chociaz nie wolno mu
jecha¢ "wezykiem". Kierowca dublowany musi wyprzedzajgcemu usungc
sie z toru jazdy w razie koniecznosci nawet zwalniajgc.

17.2. Kierowca wyprzedzajacy, pod rygorem wykluczenia z biegu lub
innych kar, nie moze wjecha¢ w linie toru jazdy samochodu kierowcy
wyprzedzanego w sposob zagrazajacy bezpieczenstwu jazdy, podobnie nie
wolno mu wjezdza¢ pomiedzy krawedz toru i samochdd oraz pomiedzy dwa
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samochody - o ile nie ma na to dostatecznego miejsca.

17.3. Kazdy samochod, ktéry w czasie trwania wyscigu, treningu czy
okrazenia formujgcego, zatrzymat sie na trasie - musi by¢ z niej usuniety
przy zachowaniu wszelkich srodkow ostroznosci. Kierowca zobowigzany
jest podporzadkowac sie poleceniom stuzb organizatora (zwtaszcza ma
obowigzek przejscia w miejsce bezpieczne).

17.4 Korzystanie w czasie trwania wyscigu (tacznie z okrgzeniem
formujgcym) na trasie z obcej pomocy jest rbwnoznaczne z wykluczeniem z
wyscigu. Jedynym miejscem, gdzie pomoc jest dozwolona jest depot (nie
dotyczy procedury opisanej w Art. 16.1. punkt 5 i 8). Na trasie mozna
usuwac usterke, jednakze kierowca zdany jest na wtasne sity. Osoby
funkcyjne majg obowigzek udzielania pomocy kierowcy, ktéry wypadt z
trasy, jednakze nie wolno im wpycha¢ samochodu na trase. Kierowca, jezel
moze jazde kontynuowac - musi na trase wroci¢ samodzielnie zachowujac
Srodki ostroznosci. Oddalenie sie kierowcy na trasie od samochodu lub
zdjecie kasku jest rbwnoznaczne z rezygnacjg z dalszej jazdy.

17.5. Zabrania sie pod grozbg wykluczenia popychania samochodu na
trasie. Jedyng sitg napedowg moze by¢ silnik samochodu, a jedynym
sposobem uruchomienia silnika - jego rozrusznik (nie dotyczy to depot, pdl
przedstartowych i procedury opisanej w Art. 16.1. punkt 5 8).

17.6. Kazda chec¢ zatrzymania sie kierowcy na trasie czy zjazdu z niej musi
by¢ przez niego sygnalizowana innym kierowcom w sposéb widoczny i nie
budzacy watpliwosci (kierunkowskaz lub reka uniesiona w gore). Przed
zmiang linii jazdy kierowca zobowigzany jest sprawdzi¢ czy swoim
manewrem nie zagraza innym jadacym za nim. Dotyczy to takze powrotu
na trase. Niedozwolone jest zatrzymywanie pojazdu w strefie zakretu.
Pojazd zdefektowany musi by¢ natychmiast usuniety poza strefe zakretu.

17.7. Kierowca jest zobowigzany stosowac sie w trakcie treningu i wyscigu
do polecen sedzidw, a w_szczegdlnosci reagowac¢ ha pokazywane flaqi
i tablice pod rygorem kar az do wykluczenia wiacznie.

17.8. Park zamkniety obowigzuje po kazdym treningu i wys$cigu (dotyczy
rowniez samochoddéw zdefektowanych). W przypadku zmiany samochodéw
do kontroli musza by¢ podstawione obydwa samochody.

Art. 18. Kary

18.1. Kary naktadane przez Kierownictwo Zawodoéw (Dyrektor, Sedzia
Gtéwny):
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1. Kary klasyfikacyjne

a) nie zaliczenie okrgzen treningowych
b) nie zaliczenie czasdw treningowych
c) kary czasowe (w sekundach)

d) niesklasyfikowanie

2. Kara ,,STOP GO”
Kara ta bedzie naktadana za nastepujace wykroczenia:
a) wyprzedzanie samochodu konkurenta przy pokazywaniu zéttej flagi

b) opuszczenie toru i powrdt na tor w sposdb powodujacy zysk czasowy
(dotyczy wyscigu).

C) niesportowe zachowanie sie na torze

3. Kara ,,DRIVE THROUGH” (przejazd przez depot)
Kara ta bedzie naktadana za nastepujace wykroczenia:

a) falstart

b) nieprzestrzeganie pozycji z pol startowych podczas okrgzenia
formujgcego

C) niesportowe zachowanie sie na torze

3.1. Kara ,STOP GQ” — kierowca musi przejecha¢ bez zatrzymania przez
depot az do miejsca na wyznaczonym polu w depot przy znaku ,STOP”
(wszystkie kota muszg by¢ nieruchome). Jazde moze kontynuowaé
natychmiast po pokazaniu tablicy ,GO”. W depot kierowca zobowigzany jest
do przestrzegania dozwolonej predkosci. Podczas trwania kary STOP GO
kierowca nie moze opusci¢ auta. Obszar ,STOP GO” jest czescig wyscigu i
jakiekolwiek naprawy i regulacje nie sg dozwolone. W obszarze ,STOP GO”
oprocz kierowcy siedzacego w aucie nie moze przebywaé¢ zadna inna
osoba oprécz osob oficjalnych i sedziego.

3.2. Kara ,DRIVE THROUGH” (przejazd przez depot) — kierowca musi
przejechaé przez depot z dozwolong predkoscig i wtgczyé sie do wyscigu
bez zatrzymania sie przy swoim boksie.

3.3. Wymiana kot na polach startowych po sygnale ,5 min” — przesuniecie

17



Requlamin Ramowy Wyscigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2007

na ostatnie pole startowe.

4. Kary opisane w pkt 3.1 i 3.2 bedg sygnalizowane kierowcy na linii startu
tablicami ,STOP GO” i ,DRIVE THROUGH” wraz z numerem startowym
przez 3 okrgzenia. Jezeli w czasie tych 3 okrgzen nie zjedzie on do depot
na odbycie kary, to zostanie wykluczony z wyscigu. Wyjatek, jesli tablice te
zostang pokazane, gdy lider ma do pokonania trzy lub mniej okrgzen do
konca wyscigu — kierowca, ktorego to dotyczy nie jest zobowigzany do
zjazdu do depot w celu odbycia kary. Na tego kierowce bedzie natozona
kara czasowa o wymiarze 20 sekund, ktora zostanie dodana do jego czasu
w wyscigu. Podstawg sklasyfikowania tego kierowcy bedzie czas osiggniety
na mecie plus 20 sek. kary

W przypadku natozenia kar czasowych i w skutek tego takich samych
czaséw wyscigu 2 kierowcow, wyzsze miejsce zajmie ten kierowca, ktéry
uzyskat lepsze pole startowe

5. Kary za przekroczenie dozwolonej predkosci (60 km/godz) na

drodze dojazdowej do bokséw i w depot:

a) w czasie treningu i warm up — kara finansowa 300 PLN

b) w czasie wyscigu za pierwsze przekroczenie — kara ,DRIVE THROUGH”
za drugie przekroczenie - kara ,STOP GO” (10 sek)
za trzecie przekroczenie - do decyzji ZSS

6. Kary pieniezne i ich wysokosé:

a) przekroczenie szybkosci na dojezdzie do bokséw (dot. treningu i warm
up) — 300 PLN

b) préba startu lub rozcigganie szyku kolumny na okrgzeniu formujacym —
200 PLN

c) absencja lub spdznienie na odprawe kierowcow - 200 PLN
d) absencja lub sp6znienie na ceremonie wreczenia nagréd - 200 PLN

e) obecnos¢ innych osdéb niz cztonkowie ekipy technicznej na polach
startowych po pokazaniu tablicy “3 min" - 100 PLN

f) obecnosc¢ cztonka ekipy technicznej po pokazaniu tablicy “1 min' - 200 PLN

g) niesportowe zachowanie kierowcy lub cztonka jego ekipy — kara
naktadana przez ZSS
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7. Wykroczenia ktore moga powodowacé wykluczenie:

a) niestawienie sie na badanie kontrolne

b) uzywanie niedozwolonego paliwa

C) pomoc z zewnatrz poza depot podczas wyscigu

d) jazda samochodem w kierunku przeciwnym lub porzecznym do kierunku
wyscigu

e) przeszkadzanie w manewrze wyprzedzania

f) zatrzymanie w strefie zakretu

Zastosowanie kar i wykroczen zawartych w punkcie 1-6 nie wyczerpuje
wszystkich mozliwosci. Kierownictwo zawoddéw upowaznione jest do
naktadania tych kar bez koniecznosci przestrzegania jakichkolwiek
specjalnych procedur. Kara natozona przez Kierownictwo Zawodow moze
by¢ rozpatrywana przez ZSS jezeli wptynie odpowiedni, ztozony zgodnie
z przepisami protest (za wyjatkiem sytuacji, gdy chodzi o decyzje sedziéw
faktéw). Kierownictwo Zawoddédw zobowigzane jest niezwtocznie
poinformowac¢ ZSS o ewentualnych natozonych karach.

18.2. Kary naktadane przez Zespot Sedziow Sportowych.

ZSS nie jest w zaden spos6b zwigzany decyzjg podijetg przez Kierownictwo
Zawodow (Dyrektor, Sedzia Gtéwny) i ma prawo zmienia¢ wysokos¢ kary
takze na niekorzy$¢ osoby ktérej to dotyczy. ZSS ma prawo zastosowac
takze wyzsze lub dodatkowe kary za wszystkie wykroczenia omdwione w
pkt. 18.1., oraz naktadac nastepujace kary dodatkowe:

a) upomnienie

b) kara pieniezna do 2.000 PLN

c) kara czasowa

d) niedopuszczenie do startu

e) wykluczenie z udziatu w zawodach

f) wykluczenie z klasyfikacji zawoddw i wniosek do GKSS o wyciggniecie
dalszych konsekwencji

Wszystkie te kary moga by¢ kumulowane. Kary natozone przez ZSS nie
wykluczajg mozliwosci natozenia dodatkowych kar przez GKSS. Od kar
natozonych przez ZSS zawodnik ma prawo odwota¢ sie do GKSS zgodnie
z procedurg z art. 21.5 po wniesieniu stosownej optaty.

18.3. Kary naktadane przez GKSS
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GKSS ma prawo oprécz kar natozonych przez ZSS naktadac ponizsze kary
na zawodnikéw, kierowcow, osoby oficjalne, organizatorow a takze na
wszelkie inne osoby podlegajace jurysdykcji Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego w przypadku kazdego wykroczenia przeciwko przepisom tego
Kodeksu wraz z zatgcznikami, oraz Regulaminu Mistrzowskiego WSMP:

a) cofniecie punktéw mistrzowskich

b) kara pieniezna do 5.000 PLN

c) zawieszenie w skali miedzynarodowe]

d) dyskwalifikacja

e) zawieszenie i dyskwalifikacja

f) zakaz wystepowania jako osoba oficjalna czasowo lub stale

d) zakaz sponsorowania i/lub organizowania imprez sportu samochodo-
wego czasowo lub stale

Wszystkie powyzsze kary moga by¢ kumulowane. Od kar natozonych przez
GKSS istnieje mozliwos¢ odwotania do Trybunatu Zwigzku.

Uczestnicy imprez sportu samochodowego sg zobowigzani zachowywac
sie w sposdéb godny sportowca i zgodnie z regutami. Muszg tez
zachowywac sie lojalnie wobec PZM, organizatorow i oséb oficjalnych
| powstrzymywac sie od wszelkich zachowan godzacych w interesy sportu
samochodowego. Zawodnicy i kierowcy sg wspdlnie odpowiedzialni za
wszelkie zachowania zarowno swoje jak i wszystkich cztonkdédw zespotu.
Kary natozone przez ZSS i GKSS muszg by¢ adekwatne do okolicznosci
danego przypadku.

Kazde naruszenie niniejszych przepisdw, jak rowniez przepisow
sportowych moze pociggna¢ za sobg natozenie kary.

18.4. Przykilady wykroczen szczegodlnie kwalifikujacych sie do
natozenia kar przez ZSS i GKSS:

Ponizsze zestawienie elementéw wykroczen nie wyczerpuje wszystkich
mozliwosci. Wymieniono tu tylko najwazniejsze wykroczenia wraz z
mozliwymi karami:

a) nie uczestniczenie w obowigzkowej odprawie kierowcow: kara pieniezna,

b) niewyptacalnos¢ wystawionego czeku, oszustwo zwigzane z optata: kara
pieniezna do zawieszenia witgcznie. W mniej drastycznych przypadkach:
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ostrzezenie (ZSS, GKSS),

c) udziat lub proba udziatu w zawodach przez nieuprawnionych kierowcéw:
kara pieniezna lub zawieszenie (GKSS), kara pieniezna lub wykluczenie
(ZSS). W mniej drastycznych przypadkach: ostrzezenie,

d) udziat lub proba udziatu niezgodnego z przepisami pojazdu lub
bedacego w kolizji z przepisami dotyczacymi reklamy: kara pieniezna,
wykluczenie lub zawieszenie (ZSS, GKSS),

e) spowodowanie kolizji lub wypadku: cofniecie punktow mistrzowskich,
az do zawieszenia wigcznie, dyskwalifikacja (GKSS), kara pieniezna, kara
czasowa, wykluczenie (ZSS)

f) niezgodne z przepisami zachowanie kierowcy: zmniejszenie, cofniecie
punktéw mistrzowskich. W mniej drastycznych przypadkach: ostrzezenie,
kara pieniezna, wykluczenie (Kierownictwo Zawodow, ZSS, GKSS),

d) nieprzestrzeganie przepisOw jazdy wyscigowej: ostrzezenie, az do
zawieszenia wigcznie (Kierownictwo Zawodow, ZSS, GKSS),
h) nieprzestrzeganie sygnatéw flagowych lub podawanych przy pomocy

tablic: ostrzezenie, az do zawieszenia wigcznie (Kierownictwo Zawodow,
ZSS, GKSS),

i) nieprzestrzeganie wskazéwek organizatora lub o0s6éb oficjalnych:
ostrzezenie, az do zawieszenia wigcznie (ZSS, GKSS),

j) nieprzestrzeganie przepisow parc ferme: wykluczenie (ZSS). W mniej
drastycznych przypadkach: kara pieniezna,

k) odmowa udostepnienia samochodu dla celéw badania technicznego:
zawieszenie (GKSS), wykluczenie (ZSS).

I) niesportowe, nieprawidiowe zachowanie: ostrzezenie az do
dyskwalifikacji wigcznie (ZSS, GKSS).

18.5. Kary naktadane przez ZSS stanowig wtasnos¢ ZG PZM i nalezy je
bezzwtocznie przesta¢ do ZG PZM.

Art. 19. FLAGI
19.1. Flagi uzywane na linii startu:

a) Flaga narodowa - uzywana jest do dawania startu do wyscigu. Sygnat
startu przekazywany jest poprzez opuszczenie flagi. Dla startu
zatrzymanego nie powinna ona by¢ podniesiona ponad gtowe wczesniej niz
po zatrzymaniu sie wszystkich samochoddw i nie dtuzej niz 10 sekund.
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b) Flaga czerwona — powinna by¢ pokazywana przez wymachiwanie na
linii startu, gdy zapadta decyzja o zatrzymaniu treningu Ilub wyscigu.
Rownoczesnie w kazdym PO wokét toru powinna byé takze pokazywana
czerwona flaga przez wymachiwanie. Flaga moze by¢ uzywana przez
Dyrektora wyscigu lub jego przedstawiciela do zamkniecia trasy.

c) Flaga z bialo — czarng szachownica - pokazywana jest przez
wymachiwanie i oznacza koniec treningu lub wyscigu.

d) Flaga czarna - jest uzywana do poinformowania kierowcy,
ze w nastepnym okrgzeniu musi zjecha¢ do depot. Jezeli kierowca nie
wykonat polecenia to flaga nie bedzie pokazywana dituzej niz przez
4 kolejne okragzenia.

e) Flaga czarna z pomaranczowa tarcza - uzywana jest do
poinformowania danego kierowcy, ze jego samochdd ma usterki techniczne
(dotyczy réwniez samochodu z otwartg szybg), kibre mogq zagrazac jemu
lub innym kierowcom [ nakazuje zjazd od depot
w nastepnym okrazeniu. Po stwierdzeniu przez Sedziego Technicznego, ze
usterka zostata usunieta, samochdéd moze dalej uczestniczy¢
W Wyscigu.

f) Flaga czarno — biata podzielona po przekatnej — pokazywana jest tylko
jeden raz i stanowi ostrzezenie dla danego kierowcy, ze zostato
zasygnalizowane jego niesportowe zachowanie.

Trzy ostatnie flagi (d, e, f) pokazywane sg nieruchomo wraz z tablicg
z numerem samochodu kierowcy, ktérego to dotyczy.

Decyzja o pokazaniu tych flag nalezy do Dyrektora Wyscigu, ale moze by¢
rowniez podjeta przez ZSS. Nie ma obowigzku informowania o tej decyzji
serwisow zawodnikow.

19.2. Flagi sygnalizacyjne na punktach obserwacyjnych.

a) Flaga czerwona — pokazywana jest przez wymachiwanie, wytacznie na
podstawie decyzji Dyrektora Wyscigu, gdy zachodzi koniecznosc
przerwania treningu lub wyscigu. Wszyscy kierowcy muszag natychmiast
zwolni¢ i udac sie do depot i musza by¢ gotowi do zatrzymania sie w razie
koniecznosci. Wyprzedzanie jest zabronione.

b) Flaga zo6tta — jest to sygnat niebezpieczenstwa i powinna byé¢
pokazywana kierowcom dwoma sposobami z nastepujacymi znaczeniami:

- jedna wymachiwana flaga — “zwolnij, nie wyprzedzaj, badz gotéw do
zmiany kierunku jazdy. Na poboczu Ilub czesci toru zaistniato
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niebezpieczenstwo”;

- dwie wymachiwane flagi — “ zwolnij, nie wyprzedzaj, badz gotéw do
zmiany kierunku jazdy lub zatrzymania sie. Tor jest catkowicie lub
czesciowo zablokowany”;

Flagi zétte powinny by¢ pokazywane tylko w PO znajdujacym sie
bezposrednio przed miejscem niebezpiecznym. W niektorych przypadkach
Dyrektor Wyscigu moze nakaza¢ by byty one pokazywane wiecej niz
w jednym PO znajdujgcym sie w gére od miejsca danego incydentu.
Zabrania sie wyprzedzania pomiedzy pierwszg flagg z6tta, a flagg zielong
pokazywang po incydencie.

Zobte flagi nie powinny byé pokazywane na drodze w depot, procz
incydentéw, o ktdérych kierowca powinien by¢é powiadomiony. Flaga
powinna by¢ pokazywana do ustania zdarzenia.

c) Flaga zé6ita z czerwonymi pasami — pokazywana jest kierowcom
nieruchomo by poinformowa¢ o pogorszeniu sie przyczepnosci drogi
w wyniku obecnosci oleju lub wody na torze w strefie nastepujacej po
uzyciu flagi.

Flaga powinna by¢ pokazywana przez co najmniej (w zaleznosci od
okolicznosci) 4 okrgzenia, chyba ze nawierzchnia wczesniej wréci do
normy. Nie pokazuje sie flagi zielonej w nastepnym sektorze.

d) Flaga jasno-niebieska — normalnie powinna by¢ wymachiwana, by
wskazacC kierowcy, ze jest wyprzedzany. Flaga ma inne znaczenie na
treningach i podczas wyscigu.

Zawsze: Flaga nieruchoma powinna by¢ pokazywana kierowcy
opuszczajgcemu depot, jezeli jeden lub kilku zawodnikéw zbliza sie na
torze;

W czasie treningu oznacza:
Ustap pierwszenstwa szybszemu samochodowi, ktory przygotowuje sie do
wyprzedzania.

W czasie wyscigu oznacza:

Flaga pokazywana jest gdy jeden samochdd wyprzedzany jest przez drugi,
majacy co najmniej jedno okrgzenie przewagi nad nim. Gdy flaga jest
pokazywana dany kierowca ma pozwoli¢ samochodowi, ktory znajduje sie
za nim na wyprzedzenie przy najblizszej okazji.

e) Flaga biata — powinna by¢ wymachiwana. Jest uzywana by wskazaé
kierowcom na obecnosC¢ pojazdu znacznie wolniejszego w sektorze
znajdujgcym sie pod nadzorem danego PO.
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f) Flaga zielona — uzywana jest by wskazac, ze tor jest wolny od przeszkdod
i powinna by¢é wymachiwana na PO znajdujgcym sie bezposrednio po
miejscu incydentu, gdzie konieczne byto uzycie jednej lub kilku flag zéttych.
Flaga pokazywana jest do momentu ustania zdarzenia. Flaga ta oznacza
tez start do okrgzenia formujgcego_lub poczatek treningu.

Art. 20. WYNIKI - KLASYFIKACJA

20.1. Organizator poda we wskazanym regulaminowo czasie na tablicy
informacyjnej wyniki, ktoére - jezeli nie wptyng w ciggu 30 minut zadne
protesty ani wyjasnienia - stajg sie oficjalne po zatwierdzeniu przez ZSS.

W przypadku zmiany wynikdéw, nalezy je ponownie wywiesi¢ na okres
30 minut.

20.2. Po zakonczeniu sezonu ustala sie klasyfikacje koncowag wg zasad
ujetych w Regulaminie Szczegbtowym:

20.3. Tytuly oraz zasady ich przyznawania w danym sezonie okresla
Regulamin Szczegdtowy na dany rok.

Art. 21. PROTESTY

21.1. Wszystkie protesty muszg by¢ sktadane zgodnie z postanowieniami
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego (MKS), rozdziat XII.

21.2. Protesty dotyczace przebiegu danego wyscigu muszg by¢ sktadane w
ciggu 30-stu minut od ogtoszenia wynikow tego biegu.

21.3. Wszystkie protesty powinny by¢ skierowane do Dyrektora Zawodow
I muszg by¢ skltadane na piSmie w Biurze Zawoddéw wraz z optatg
w wysokosci okreslonej niniejszym regulaminem. Optata nie bedzie
zwrocona jezeli protest nie zostanie uznany.

21.4. Wiadze Zawoddéw (ZSS) rozpatrujg protesty po wystuchaniu
zainteresowanych. Od decyzji ZSS zawodnikowi przystuguje prawo
odwotania do GKSS. Zapowiedz odwotania musi by¢ zgtoszona do ZSS
w formie pisemnej z jednoczesng wptatg kaucji w ciggu 1 godziny od
wydania decyzji. Termin wniesienia odwotania uptywa po 48 godzinach od
chwili ztozenia zapowiedzi do ZSS. Wyniki zawodow w czesé dotyczacej
odwotania zostajg ogtoszone jako prowizoryczne, bez wreczenia nagrod,
ktore zostajg zatrzymane az do ostatecznego ogtoszenia.
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21.5. Optata od protestu wynosi:

- w przypadkach okreslonych w pkt. 14.7. 20.1. i 21.2 — jednokrotne
wpisowe,

- w przypadku 14.8. - 3.000 PLN (dotyczy réwniez badania paliwa),
- zapowiedz odwotania do GKSS - 2.500 PLN

21.6. W przypadku uznania stusznosci protestu, optata zostaje zwrocona
(pkt. 14.7, 20.1, 21.2.), natomiast przy protescie technicznym (pkt. 14.8.)
optata podlega zwrotowi jezeli protest byt stuszny. Jezeli byt niestuszny -
optate wyptaca sie kierowcy oprotestowanemu po potraceniu kosztow
badania technicznego.

Art. 22 POSTANOWIENIA KONCOWE

22.1. Organizator przesle w ciggu 3 dni do GKSS kompletne wyniki tgcznie
z listg startowq i protokotami ZSS.

22.2. Organizator ma prawo odwota¢ zawody przy zbyt matej liczbie
zgtoszonych kierowcow (ponizej 30-tu).

22.3. Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu przystuguje GKSS

22.4. Do kwestii nie uregulowanych niniejszymi przepisami zastosowanie
ma Kodeks Sportowy FIA wraz z jego zatgcznikami

Regulamin zatwierdzono na posiedzeniu GKSS w dniu 16.01.2007 .
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