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Art. 1. PRZEPISY OGÓLNE 

1111.1. Wy�cigowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (zwane dalej WSMP) s� 
własno�ci� Polskiego Zwi�zku Motorowego (zwanego dalej PZM). 

1111.2. Regulamin niniejszy oparty jest o przepisy Mi�dzynarodowego Kodeksu 
Sportowego FIA w zakresie sportu wy�cigowego. 

1.3. Wy�cigi samochodowe wpisane do ogólnopolskiego kalendarza winny 
by� rozgrywane zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu. 

1.4. Wy�cigi mog� by� zawodami krajowymi lub mi�dzynarodowymi (w tym 
przypadku obowi�zuje zgłoszenie do kalendarza FIA). 

1.5. W wy�cigach samochodowych organizowanych na torach zamkni�tych 
nie obowi�zuj� przepisy „Prawo o Ruchu Drogowym”. 

1.6. Nadzór nad przebiegiem WSMP sprawuje Główna Komisja Sportu 
Samochodowego PZM (zwana dalej GKSS), która zastrzega sobie prawo 
interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyn� władz� upowa�nion� do 
rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbie�no�ci i w�tpliwo�ci, które 
mog� powsta� przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu i 
innych przepisów, w oparciu o które rozgrywane s� WSMP, oraz do 
podejmowania decyzji, a ponadto do:  

a) ustalenia na dany sezon sportowy charakteru wy�cigów oraz tytułów  
i nagród regulaminowych, o które ubiega� si� mog� kierowcy: 

b)  ustalenia kalendarza wy�cigów ogólnopolskich, 

c) zatwierdzenia Regulaminu Uzupełniaj�cego zawodów, ich wyników oraz 
przyznawanie tytułów, 

d)  ocen� organizatorów zawodów wg odr�bnego regulaminu. 

 
Art. 2. ORGANIZATOR 

2.1. Organizatorem wy�cigów samochodowych mo�e by� tylko Klub  
zrzeszony w PZM.  

W wyj�tkowych wypadkach, na wniosek członka PZM, GKSS, ZG PZM 
mo�e przyzna� prawo organizacji wy�cigu innej jednostce lub instytucji. 

2.2. Organizator wy�cigu jest odpowiedzialny za przeprowadzenie 
zawodów zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu. 
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Art. 3. HOMOLOGACJA TRASY - TRASA 

3.1. Wy�cigi mog� odbywa� si� wył�cznie na trasie posiadaj�cej Licencj� 
Krajow� PZM przy spełnionych wymogach homologacji. 

3.2. Ka�dego dnia zawodów, przed ich rozpocz�ciem, władze zawodów 
dokonuj� kontroli trasy i jej wyposa�enia czyni�c stosown� wzmiank�  
w protokole. W przypadku odst�pstwa od warunków homologacji i planu 
zabezpieczenia władze zawodów mog� za��da� od kierownictwa 
spełnienia tych warunków pod gro�b� odwołania zawodów. 

 
Art. 4. WYPOSA�ENIE TRASY WY�CIGU 

4.1. Wyposa�enie trasy wy�cigu musi by� zgodne z homologacj� toru. 

 
Art. 5. WŁADZE I KIEROWNICTWO ZAWODÓW 

5.1.  Władze zawodów stanowi Zespół S�dziów Sportowych s�dziuj�cy 
zgodnie z rozdziałem X Mi�dzynarodowego Kodeksu Sportu. 

Do kompetencji ZSS nale�y: 

a) odbiór trasy wy�cigu przed zawodami, sprawdzenie zgodno�ci z 
homologacj� i planem  zabezpieczenia, 

b)   zatwierdzanie listy startowej i wyników, 

c)   nakładanie kar na kierowców, do wykluczenia wł�cznie, 

d)   rozpatrywanie protestów i odwoła� od decyzji Kierownictwa  zawodów, 

e)   podejmowanie innych decyzji maj�cych wpływ na wyniki zawodów. 

5.2. Podstawowy skład zespołu wynosi minimum 3 osoby (przewodnicz�cy 
+ 2 członków). Skład ZSS zatwierdza GKSS. Członkowie GKSS mog� 
zawsze uczestniczy� w posiedzeniach ZSS jako doradcy bez prawa głosu 
przy głosowaniu. 

5.3.  Prawa i obowi�zki przewodnicz�cego ZSS  

 - prowadzi posiedzenia ZSS wg �ci�le wyznaczonego harmonogramu, 

 - powołuje nadzwyczajne posiedzenia ZSS. 

ZSS urz�duje kolegialnie pod kierownictwem przewodnicz�cego, który jest 
odpowiedzialny za ustalenie i przestrzeganie planu zebra�, porz�dku obrad 
i redakcj� protokołów z posiedze�.  W przypadku równowagi głosów 
podczas głosowania głos przewodnicz�cego jest decyduj�cy. 
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5.4.  Obserwator GKSS. 

GKSS wyznacza obserwatora na wszystkie rundy WSMP lub inn� imprez� 
uj�t� w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM. Obserwator uczestniczy  
w posiedzeniach ZSS na prawach opiniuj�cego prac� organizatora i ZSS. 

5.5.  Delegat Techniczny i Kierownik BK.  

GKSS powołuje Delegata Technicznego, który b�dzie kierownikiem 
s�dziów technicznych na danych zawodach. W sprawach technicznych 
jego zdanie jest wi���ce w zakresie oceny zgodno�ci samochodów z 
przepisami technicznymi i bezpiecze�stwa. 

Za organizacj� badania kontrolnego (BK) odpowiedzialny jest Organizator 
zawodów, który wyznacza Kierownika BK. 

Kierownik BK jest zobowi�zany do przygotowania wła�ciwych protokółów  
i dostarczenia ich do ZSS zgodnie z harmonogramem zawodów.  

5.6. Kierownictwo wy�cigu stanowi�: 

a) Dyrektor Wy�cigu 

b) Dyrektor d/s Sportowych  

c) Asystent Dyrektora d/s Organizacyjnych 

d) Kierownik Trasy i jej zabezpieczenia 

e) Kierownik Komisji Oblicze�   

 f) Kierownik BK 

g) Asystent Dyrektora d/s kontaktów z kierowcami/zawodnikami.  

Organizator mo�e wyznaczy� i poda� do publicznej wiadomo�ci tak�e inne 
osoby funkcyjne. 

5.7. Osoby wymienione w pkt. 5.2. 5.4. 5.5. i 5.6. z wyj�tkiem pkt. c) musz� 
posiada� uprawnienia s�dziego sportowego stosownego stopnia i podle-
gaj� zatwierdzeniu przez GKSS.  

 
Art. 6. DOKUMENTY OFICJALNE WY�CIGU 
6.1. Licencja trasy - wydana przez ZG PZM lub FIA na dany rok z planem 
zabezpieczenia zawodów.  

6.2. Zezwolenie władz administracyjnych (dla torów okazjonalnych) i 
ubezpieczenie zawodów  oraz dowód powiadomienia szpitala dy�urnego. 
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6.3. Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów i komunikaty. 

6.4. Zgłoszenia - lista zgłosze� z podziałem na klasy, opublikowana 48 h 
przed zawodami. 

6.5. Lista kierowców po odbiorze administracyjnym. 

6.6. Protokół badania kontrolnego samochodów. 

6.7. Lista kierowców dopuszczonych do treningu oficjalnego. 

6.8. Wyniki treningów – lista startowa. 

6.9. Wyniki wy�cigów. 

6.10. Protokoły z posiedze� ZSS.  

 
Art. 7. ZEZWOLENIE - ODPOWIEDZIALNO�� - UBEZPIECZENIA 

7.1. Na organizacj� wy�cigu na drodze publicznej - organizator musi 
uzyska� stosowne zezwolenie od wła�ciwego terenowego organu 
administracji. 

7.2. Oprócz zezwolenia organizator musi posiada� pisemn� zgod� 
wła�ciciela terenu, na którym  odbywa si� wy�cig, je�eli teren ten nie jest 
we władaniu organizatora. 

7.3. Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie zawodów  
w zakresie OC na cały czas ich trwania. Podobnie w zakresie NW 
ubezpieczenie musz� posiada� wszystkie osoby funkcyjne. 

7.4. Ka�dy z uczestników zawodów bierze w nich udział na własn� 
odpowiedzialno��. Organizator nie b�dzie ponosił �adnej odpowiedzialno�ci 
za zranienie lub uszkodzenie własno�ci w stosunku do zawodników, 
kierowców, pomocników i osób trzecich. Ka�dy klub/kierowca b�dzie 
wył�cznie odpowiedzialny za swoje ubezpieczenie i musi posiada� 
ubezpieczenie w zakresie NW( zalecane jest AC z ryzykiem sportowym). 

7.5. Podpisuj�c zgłoszenie do wy�cigu ka�dy zawodnik/kierowca zrzeka si� 
wszelkich praw do odszkodowa� mog�cych wynikn�� w zwi�zku z 
wypadkami, które mog� si� przytrafi� zawodnikom/kierowcom lub ich 
pomocnikom podczas treningu lub wy�cigu albo podczas przejazdu z 
miejsca parkowania na tras� i z powrotem. Zrzeczenie stosuje si� do FIA, 
ASN, organizatora, ró�nych osób urz�dowych oraz innych 
zawodników/kierowców lub ich pomocników. 
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Art. 8. REGULAMIN  UZUPEŁNIAJ�CY  ZAWODÓW 

8.1. Ka�dy Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów musi by� zgodny z 
przepisami Kodeksu Sportu Samochodowego FIA wraz z zał�cznikami oraz 
powy�szym regulaminem. Dotyczy to równie� komunikatów wydawanych 
na zawodach. 

8.2.  Regulamin zawodów winien zawiera� co najmniej: 

- klauzul� na czyje polecenie s� organizowane, 

- okre�lenie charakteru zawodów i ich nazw�, 

- miejsce i termin, 

- podział samochodów na klasy, 

- terminarz czasowy i lokalizacj� poszczególnych czynno�ci zawodów. 

8.3. Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów musi by� przedło�ony GKSS do 
zatwierdzenia co najmniej 60 dni przed ich rozpocz�ciem, a rozesłany do 
zainteresowanych klubów minimum 30 dni przed zawodami. Dopuszcza si� 
rozesłanie samego terminarza czasowego (programu wy�cigu). W tym 
przypadku pełny tekst regulaminu musi by� co najmniej ogłoszony na 
tablicy informacyjnej zawodów. 

8.4. Zatwierdzony przez GKSS Regulamin Uzupełniaj�cy w zasadzie nie 
mo�e by� zmieniony bez jej zgody. Jednak�e w wyj�tkowych przypadkach 
władze zawodów mog� do niego wprowadzi� zmiany (wzgl�dy 
bezpiecze�stwa, działanie siły wy�szej itp.) po uzgodnieniu z prowadz�cym 
dyscyplin� z ramienia GKSS. 

8.5. Wszystkie zmiany jak równie� dodatkowe ustalenia winny zosta� 
podane do wiadomo�ci  uczestników tak szybko, jak to tylko jest mo�liwe,  
w formie numerowanych i datowanych komunikatów, które nale�y traktowa� 
jako integraln� cz��� regulaminu zawodów. Obowi�zek utrzymania 
kontaktu z Biurem Zawodów spada na kierowców, zatem wystarczaj�cym 
jest wywieszenie komunikatu na oficjalnej tablicy informacyjnej. Je�eli jest 
ona umieszczona w innym miejscu ni� Biuro Zawodów i Park Maszyn - 
musi by� to podane w regulaminie. 

 
Art. 9. KIEROWCA WY�CIGOWY 

9.1. Kierowc� mo�e by� ka�da osoba fizyczna, która posiada certyfikat  
i licencj� PZM (WT, WTJ) lub innych krajów UE. 
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Art. 10. ZGŁOSZENIA - LISTA ZGŁOSZE� 

10.1. Do udziału w WSMP zostan� dopuszczeni zgłaszaj�cy i kierowcy 
posiadaj�cy licencj� okre�lon� regulaminem rozgrywek. Jednym z 
warunków dopuszczenia do wy�cigu jest wysłanie w terminie na adres 
podany przez organizatora – zgłoszenia do zawodów, prawidłowo 
wypełnionego oraz potwierdzonego przez macierzysty klub. Zgłoszenie jest 
wa�ne wył�cznie z jednoczesnym dokonaniem wpłaty wpisowego. 
Wysoko�� wpisowego jest okre�lana corocznym regulaminem rozgrywek. 

Je�eli kierowca zgłasza dwa samochody w jednej klasie konieczne jest 
wypełnienie drugiego zgłoszenia i wniesienie opłaty w wysoko�ci połowy 
obowi�zuj�cego wpisowego. 

10.2. Zgłoszenie do wy�cigu winno zawiera�: 

a) imi�, nazwisko i adres kierowcy, nr i rodzaj licencji sportowej, nazwa 
zgłaszaj�cego (sponsora) i nr licencji,  

b) dane techniczne samochodu: marka, pojemno�� skokowa silnika (turbo 
– tak/nie) nr podwozia, nr homologacji sportowej samochodu, 

c) grup� i klas�, wg których samochód jest przygotowany, 

d) klauzul� o znajomo�ci i podporz�dkowaniu si� obowi�zuj�cym 
regulaminom, 

e) numer startowy (w przypadku posiadania), 

 f) dat�, podpis kierowcy i wiz� klubow�. 

10.3.  Zgłoszenie spełniaj�ce wymogi pkt. 10.1. i 10.2. nie mo�e by� przez 
organizatora odrzucone, natomiast nie spełniaj�ce tych wymogów mo�e 
by� odrzucone lub przyj�te ale pod warunkiem opłacenia drugiego 
wpisowego. O nie przyj�ciu zgłoszenia kierowca musi by� skutecznie 
powiadomiony przed zawodami. Organizator mo�e w Regulaminie 
Uzupełniaj�cym ustali� dodatkowe warunki zgłoszenia si� kierowców. 

10.4. Termin wysłania zgłosze� wraz z wpisowym upływa z ko�cem 
pi�tnastego dnia przed dniem badania kontrolnego. Dla przyj�cia 
zgłoszenia decyduj�ca jest data stempla pocztowego, dane czasowe 
dostarczonego e-maila lub wiadomo�ci faksowej. Na siedem dni przed 
badaniem kontrolnym przypada 2 termin zamkni�cia listy zgłosze�, po tym 
terminie organizator mo�e w wyj�tkowym przypadku przyj�� zgłoszenie po 
wpłaceniu wpisowego w wysoko�ci okre�lonej w Art. 5.1. Regulaminu 
Szczegółowego, ale nie pó�niej ni� 3 dni przed badaniem kontrolnym. 
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10.5. Je�eli pojemno�� toru jest ograniczona, treningi stanowi� eliminacje 
do wy�cigu. Kierowca, który nie zakwalifikował si� do wy�cigu nie otrzyma 
zwrotu wpisowego. Wpisowe zostanie zwrócone w przypadku odrzucenia 
zgłoszenia przez organizatora, odwołania wy�cigu lub wycofania zgłoszenia 
w terminie 7 dni przed badaniem kontrolnym. 

10.6. Po terminie zamkni�cia listy zgłosze� mo�liwa jest zmiana samo-
chodu, ale wył�cznie na samochód tej samej grupy i klasy. Je�eli zmiana ta 
nast�puje po badaniu kontrolnym - w gr� mo�e wchodzi� tylko samochód, 
który takie badania przeszedł. Zmiana samochodu mo�e nast�pi� tylko do 
momentu rozpocz�cia procedury startowej (nie dotyczy przerwania wy�cigu 
na pierwszym okr��eniu).  

10.7. Najpó�niej 48 godz. przed badaniem kontrolnym organizator 
opublikuje pełn� list� przyj�tych zgłosze� z podziałem na klasy. 

10.8.  Poprzez fakt podpisania zgłoszenia kierowca potwierdza znajomo�� i 
podporz�dkowanie si� regulaminom, rezygnuj�c z dochodzenia 
jakichkolwiek roszcze� od organizatora i PZM na drodze s�dowej lub innej 
ni� ustalona przepisami sportowymi. 

10.9.  Nieusprawiedliwiona nieobecno�� na zawodach b�dzie skutkowała 
wnioskiem do GKSS o ukaranie kierowcy. Usprawiedliwienie nieobecno�ci 
musi mie� form� pisemn� i by� dostarczone (poczt�, faksem, e-mailem lub 
osobi�cie) organizatorowi zawodów najpó�niej do ko�ca oficjalnego terminu 
odbioru administracyjnego okre�lonego w Regulaminie Uzupełniaj�cym 
zawodów. 

 
Art. 11. NUMERY STARTOWE - REKLAMA 

11.1. Kierowcy sklasyfikowani na pierwszych 5 miejscach w ubiegłym 
sezonie MP maj� numery zgodne z t� klasyfikacj�. Wszyscy pozostali b�d� 
mieli numery przydzielone przez organizatora po zamkni�ciu listy zgłosze�. 
Numery startowe kierowcy s� zobowi�zani wykona� we własnym zakresie, 
chyba, �e organizator postanowi inaczej. 

11.2.  Wymiary cyfr tworz�cych numer startowy okre�la art. 207 MKS, a ich 
kolor – Regulamin Szczegółowy. Obowi�zuj� numery na ka�dym boku oraz 
na przedniej pokrywie lub na dachu samochodu (nie dotyczy pucharów). 

11.3.  Organizator mo�e zobowi�za� kierowców do umieszczenia na 
samochodach reklamy. Kierowca mo�e uwolni� si� od tego obowi�zku 
poprzez uiszczenie opłaty w wysoko�ci 2 x wpisowego. Umieszczenie 
reklamy na samochodzie powinno by� zgodne z art. 209 MKS. 
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Art. 12. ODBIÓR ADMINISTRACYJNY NA ZAWODACH 

12.1.  Kierowcy przedkładaj� w Biurze Zawodów licencj� sportow�, 
certyfikat oraz ksi��eczk� sportowo-lekarsk� celem identyfikacji i kontroli 
aktualno�ci wpisów. 

12.2.  Wa�no�� wpisu w ksi��eczce sportowo-lekarskiej wynosi 6 miesi�cy, 
o ile lekarz nie okre�li krótszego terminu. Licencja musi posiada� 
przedłu�enie na dany rok kalendarzowy. W WSMP wa�ne s� licencje i 
ksi��eczki zdrowia wydane przez PZM oraz odpowiednich pa�stw UE. 

12.3.  W Biurze Zawodów deponowane s� licencje i ksi��eczki zdrowia, a 
zwracane po zawodach lub na polecenie Dyrektora - wcze�niej. 

12.4.  Po pozytywnym odbiorze administracyjnym kierowca otrzymuje kart� 
uprawniaj�c� go do badania kontrolnego list� zgłosze�, program czasowy i 
niezb�dne komunikaty. 

 

Art. 13. BADANIA LEKARSKIE 

13.1.  Obowi�zkiem kierowcy jest poddanie si� badaniu lekarskiemu je�eli 
zostało takie zarz�dzone przez organizatora regulaminem zawodów lub 
komunikatem. Dotyczy to tak�e badania na zawarto�� alkoholu lub innych 
�rodków odurzaj�cych. Odmowa poddania si� badaniu powoduje 
wykluczenie z zawodów. 

13.2.  Wykluczenie kierowcy z wy�cigu z uwagi na aktualny stan zdrowia, 
jest mo�liwe wył�cznie w oparciu o opini� lekarsk�. �rodki odurzaj�ce lub 
alkohol musz� by� jednoznacznie stwierdzone zgodnie z obowi�zuj�cymi 
przepisami o ruchu drogowym. Decyzj� o wykluczeniu podejmuje ZSS. 

13.3.  W przypadku kolizji, w wyniku której konieczna była interwencja 
medyczna, kierowca mo�e uczestniczy� w dalszej cz��ci zawodów 
wył�cznie po wydaniu opinii przez lekarza zawodów i udzieleniu przez 
niego zgody. Zgłoszenie si� do lekarza w takim przypadku jest 
obowi�zkiem zawodnika/kierowcy. 

13.4.  Je�eli kolizja poci�gn�ła za sob� pobyt w szpitalu ponad 10 dni - 
lekarz zawodów uczyni w ksi��eczce sportowo-lekarskiej adnotacj�  
o wypadku, a kierowca b�dzie zobowi�zany dokona� bada� w przychodni 
sportowo-lekarskiej przed nast�pnymi zawodami. 
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Art. 14. BADANIA KONTROLNE SAMOCHODÓW 

14.1.  Badania kontrolnego dokonuje Komisja Techniczna, która identyfikuje 
samochód z jego dokumentami (ksi��k� samochodu sportowego, 
homologacj� samochodu lub silnika), oraz spełnienie wymogów przepisów 
bezpiecze�stwa sportowego. 

Zgodno�� samochodu z przepisami technicznymi grupy i klasy deklaruje 
zawodnik/kierowca swoim zgłoszeniem. 

14.2. Badanie kontrolne odb�dzie si� w miejscu i czasie podanym przez 
organizatora. Ponadto Komisja Techniczna ma prawo i obowi�zek 
dokonywa� ogl�dzin samochodów w ka�dym miejscu i czasie zawodów. 
Badanie poł�czone z rozbiórk� „z urz�du” lub wskutek protestu 
przeprowadza si� wył�cznie po zako�czeniu biegu i za zgod� ZSS. 

14.3.  Samochód musi odpowiada� przepisom technicznym i 
bezpiecze�stwa w ka�dym czasie trwania zawodów tzn. pocz�wszy od BK1 
do rozwi�zania Parku Zamkni�tego. 

Niezgodno�� z przepisami technicznymi klasy i grupy powoduje: 

♦ podczas badania kontrolnego przed zawodami - niedopuszczenie do 
zawodów w zgłoszonej klasie i grupie, 

♦ po badaniu kontrolnym - wniosek do władz zawodów (ZSS) o nało�enie 
kary za odst�pstwa techniczne do wykluczenia wł�cznie. 

14.4.  Samochód do badania kontrolnego przed zawodami musi by� 
przedstawiony  w stanie gotowym do wy�cigu wł�cznie z obowi�zkowymi 
elementami ubioru kierowcy i kart� homologacyjn� samochodu. 

14.5.  W przypadku zarz�dzonej rozbiórki samochodu, na kierowcy i jego 
serwisie ci��y obowi�zek okazania BK ��danej cz��ci. Nie poddanie 
samochodu zarz�dzonemu badaniu - powoduje wykluczenie kierowcy za 
odst�pstwa techniczne. 

14.6.  Samochód, który uległ kolizji w trakcie zawodów, mo�e bra� udział  
w dalszej cz��ci zawodów wył�cznie po uzyskaniu pozytywnej opinii 
Kierownika BK. Obowi�zek zgłoszenia spoczywa na kierowcy. 

14.7.  Od decyzji Kierownika BK przysługuje kierowcy odwołanie do władz 
zawodów natychmiast po jej zakomunikowaniu, je�eli chodzi o 
zakwalifikowanie konkurenta do jego klasy - najpó�niej w ci�gu 30 min od 
wywieszenia list startowych.  ZSS na skutek odwołania kierowcy od decyzji 
BK mo�e zarz�dzi� ponowne rozpatrzenie sprawy przez Kierownika BK lub 
jego decyzj� podtrzyma�.  
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14.8. Kierowca, który uko�czył wy�cig, ma prawo - w ci�gu 30 min. od 
zako�czenia biegu swej klasy - zło�y� protest na jednego ze swych 
konkurentów, je�eli uwa�a, i� samochód konkurenta nie odpowiada 
przepisom technicznym tej klasy. 

14.9. Je�eli badanie kontrolne odbywa si� wcze�niej ni� w dniu treningu, 
organizator uwzgl�dni w programie zawodów dodatkowe BK w dniu 
treningów. Organizator mo�e podzieli� czas przeznaczony na badanie 
kontrolne na harmonogram badania poszczególnych klas. Mo�e tak�e 
nakłada� kary na kierowców, którzy nie podstawi� samochodu w 
wyznaczonym czasie na badanie danej klasy, jednak nie mo�e odmówi� 
badania samochodu je�eli został on przedstawiony do BK  
w czasie jego trwania. Poza tym czasem władze zawodów w przypadku, 
gdy spó�nienie spowodowane zostało sił� wy�sz�, mog� wyznaczy� 
dodatkowy termin badania kontrolnego. 

14.10. Wystawienie „wtórnika” Ksi��ki Samochodu Sportowego skutkuje 
dodatkowym szczegółowym badaniem kontrolnym i opłat� 350 PLN na 
rzecz ZG PZM wpłacon� u organizatora zawodów. 

 
Art. 15. TRENING 

15.1.  Warunkiem umieszczenia na li�cie startowej i polach startowych 
wy�cigu - jest uko�czenie przez kierowc� treningu lub dopuszczenie przez 
władze zawodów w przypadkach opisanych poni�ej. Za uko�czenie 
treningu uwa�a si� przejechanie minimum 3 okr��e� toru. Je�eli kierowca 
startuje w wi�cej ni� jednej klasie - trening z innych klas zalicza si� jako 
taki, lecz nie przenosi si� z klasy do klasy uzyskanego czasu. W takim 
przypadku Dyrektor na pro�b� zainteresowanego dopu�ci kierowc� do 
startu z ostatniego pola. 

Je�eli kierowca nie wykonał wymaganej ilo�ci okr��e�, ale zaliczył 
minimum jedno pomierzone okr��enie, za zgod� władz zawodów mo�e by� 
dopuszczony do wy�cigu z uzyskanym czasem treningu. Je�eli kierowca 
nie przejechał �adnego okr��enia, za zgod� władz zawodów, bior�c pod 
uwag� znajomo�� toru przez kierowc�, mo�e by� dopuszczony do wy�cigu 
z ostatniego pola. W przypadku zmiany samochodu po treningu kierowca 
startuje z pola zgodnie z uzyskanym czasem treningowym. 

15.2. Ka�dy kierowca musi uzyska� minimalny czas 1 okr��enia równy 
130% najlepszego wyniku w swojej klasie. 

15.3. Start do treningów jest pojedynczy. O kolejno�ci zajmowania pól 
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startowych do wy�cigu, decyduje najkrótszy czas jednego okr��enia 
treningowego. Po treningach zostanie ustalona liczba kierowców 
posiadaj�cych najkrótsze czasy przejazdu a� do ilo�ci odpowiadaj�cej 
maksymalnej pojemno�ci toru. Nast�pni w kolejno�ci stanowi� rezerw�  
i zostan� dopuszczeni do wy�cigu je�eli który� z kierowców mieszcz�cy si� 
w limicie pojemno�ci toru - nie zgłosi si� na pole przedstartowe (pola 
zostaj� wolne a rezerwa startuje z ko�ca). 

15.4. Dyrektor zawodów mo�e przerwa� trening kwalifikacyjny , je�li uzna to 
za niezb�dne ze wzgl�dów bezpiecze�stwa. Po wznowieniu treningu nie 
ma obowi�zku przedłu�enia go o pierwotny czas trwania. W przypadku 
przerwania treningu nie b�dzie przyj�ty �aden protest dotycz�cy mo�liwego 
wpływu skutków przerwania treningu na kolejno�� kwalifikacji. 

15.5. Po zako�czeniu treningów organizator ogłasza list� startow�. Je�eli 
dwóch lub wi�cej kierowców uzyska ten sam czas – o kolejno�ci 
zadecyduje nast�pny najlepszy czas okr��enia. Do 30 min. od wywieszenia 
listy mo�na składa� wyja�nienia na bł�dy rachunkowe. 

 
Art. 16. PRZEBIEG WY�CIGU 

16.1.  Procedura startu  

Czas odlicza si� od podanej godziny startu danej klasy 

1) 15 min. przed godzin� startu wg regulaminu zawodów nast�pi wyjazd z 
boksów (z pól przedstartowych) zgodnie z kierunkiem jazdy na torze - na 
pola startowe. Je�eli kierowca chce przejecha� dodatkowe okr��enie, nie 
mo�e przeje�d�a� przez lini� startu, ale z dozwolon� pr�dko�ci� przejecha� 
przez depot obok boksów. 

2) 12 minut przed startem: sygnał d�wi�kowy oznajmiaj�cy, �e wyjazd z 
boksów (z pól przedstartowych) b�dzie zamkni�ty za 2 minuty. 

3) 10 minut przed startem: sygnał d�wi�kowy - zamkni�cie wyjazdu z pól 
przedstartowych. 

Ka�dy samochód, który pozostał w boksach mo�e do wy�cigu startowa� z 
depot tylko na sygnał s�dziów. Samochody doł�cz� do wy�cigu, kiedy tylko 
kolumna samochodów po starcie minie wyjazd z depot.  

Wymiana kół na polach startowych jest dozwolona tylko do sygnału „5 
minut”. 

4) Zbli�aj�cy si� start jest sygnalizowany tablicami: 5 minut, 3 minuty, 1 
minuta i 30 sekund przed startem do okr��enia formuj�cego (zawsze z 
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sygnałem d�wi�kowym) 

  -  tablica „5 minut”: pocz�tek odliczania czasu  -  oznacza to obowi�zek  
wygaszenia silników oraz zamkni�cie wjazdu na pola startowe. Kierowca, 
który nie zd��ył wjecha� na swoje pole startowe przed pokazaniem tablicy 
“5 minut” mo�e starowa� z ostatniego pola lub depot. Wszystkie 
samochody musz� mie� przymocowane koła. Zmiana kół nie jest 
dozwolona. Ogrzewacze opon mog� by� u�ywane tylko do sygnału „3 
minuty”. Wszystkie osoby oprócz kierowców, osób oficjalnych i personelu 
technicznego musz� opu�ci� pola startowe. 

  -  tablica „3 minuty”  -  oznacza to sygnał do opuszczenia pól startowych 
przez wszystkie osoby oprócz mechaników. Wszystkie samochody musz� 
sta� na kołach. 

  - tablica „1 minuta” - jest to sygnał do uruchomienia silników  
i opuszczenia pól startowych przez mechaników, 

  -  tablica „30 sekund” -   po upływie 30 sekund od pokazania tej tablicy 
zostanie wywieszona zielona flaga, co oznacza� b�dzie start do okr��enia 
formuj�cego. 

5) ka�dy kierowca, który nie mo�e wystartowa� musi ten fakt 
zasygnalizowa� (poprzez podniesienie r�ki w Formule lub otwarcie drzwi). 
Po tym, jak pozostałe samochody rozpocz�ły okr��enie formuj�ce, jego 
mechanicy mog�, pod nadzorem s�dziów, pcha� samochód po torze w celu 
uruchomienia silnika. Kierowca mo�e wtedy wykona� okr��enie formuj�ce, 
ale zabronione jest wyprzedzanie innych kierowców. Je�eli samochód nie 
został uruchomiony po kilku próbach, musi zosta� usuni�ty do depot, gdzie 
po usuni�ciu usterki kierowca mo�e wystartowa� do wy�cigu na sygnał 
s�dziów. 

6) w czasie okr��enia formuj�cego obowi�zuj� te same zasady, co  
w czasie wy�cigu, a ponadto: 

♦ po sygnale startera (wywieszona flaga zielona) zawodnicy zobowi�zani 
s� do uformowania kolumny rz�dem wg miejsc. 

♦ przed dojazdem do pól startowych prowadz�cy musi prowadzi� cał� 
kolumn� praw� stron� toru. Przejazd na pola znajduj�ce si� po lewej 
stronie dopuszczony jest z zachowaniem szyku dopiero na wysoko�ci 
ostatnich pól startowych. 

♦  musi by� zachowana taka kolejno��, jak na polach startowych 

♦ obowi�zuje zakaz wyprzedzania (samochody zdefektowane mo�na 
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omija�) 

♦ samochód zdefektowany tzn. taki, który si� zatrzymał lub sygnalizuje 
defekt przy pomocy �wiateł awaryjnych (podniesienie r�ki w Formule). 

♦ szybko�� w czasie tego okr��enia ustala kierowca, który startuje z pola nr 
1, a samochody powinny porusza� si� w zwartym i �cie�nionym szyku. 

♦  zabronione jest wykonywanie prób startu. 

7) po wykonaniu okr��enia formuj�cego, je�eli starter stwierdzi, �e, 
wszystkie samochody s� wła�ciwie ustawione pokazuje tablic�  
"5 sekund", po upływie których wł�cza czerwone �wiatło, które �wieci si� od 
0.2 do 2 sekund.  Wy�cig startuje w chwili zgaszenia czerwonych �wiateł. 

8) je�eli po wykonaniu okr��enia formuj�cego i powrocie na pola startowe 
powstanie jakikolwiek problem, nale�y post�powa� w nast�puj�cy sposób: 

  a – je�li problemem jest usterka techniczna samochodu, która mo�e 
spowodowa� zagro�enie podczas startu – kierowca musi to natychmiast 
zasygnalizowa� (podniesieniem r�ki/otwarciem drzwi), a s�dzia na polu 
startowym musi da� znak machaniem �ółt� flag�. Je�eli Dyrektor zawodów 
podejmie decyzj� o opó�nieniu startu, zostan� zapalone �ółte �wiatła. 
Nast�pnie zostan� zapalone zielone �wiatła i wystawiona tablica „EXTRA 
FORMATION LAP” (dodatkowe okr��enie formuj�ce), po czym wszystkie 
samochody pojad� nast�pne formuj�ce okr��enie. W tym czasie ekipa 
techniczna post�puje jak w pkt 5). 

Dystans wy�cigu zostanie zmniejszony o 1 okr��enie. 

  b  -  je�eli wyst�pi inny problem i Dyrektor zawodów podejmie decyzj� o 
wstrzymaniu startu, zostan� zapalone �ółte �wiatła i wystawiona tablica 
„START DELAYED” (start opó�niony). Wszystkie silniki musz� zosta� 
wył�czone, a procedura startowa jest powtórzona od tablicy „5 minut”. 

Dystans wy�cigu zostanie zmniejszony o 1 okr��enie 

9) kierowca, który podczas okr��enia formuj�cego wypadł z szyku, ale 
dojechał do pól startowych przed  pokazaniem  tablicy "5 sekund" mo�e 
wystartowa� do wy�cigu  z ostatniego pola, w innym przypadku start musi 
nast�pi� z depot. 

10) start z depot jest mo�liwy równie� bez okr��enia formuj�cego 
wył�cznie na znak s�dziego. 

16.2.  Rozmieszczenie pól startowych na torze jest przemienne w dwóch 
kolumnach, pole nr 1 jest ustalone przy odbiorze danego toru.  
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16.3.  Kierowcy zajmuj� przyznane pola startowe wył�cznie w czasie i na 
zasadach okre�lonych procedur� startu. Nie zaj�te pole startowe zostaje 
wolne, zaj�cie go przez innego kierowc� traktowane jest na równi  
z falstartem. 

16.4.  Falstartem jest zarówno start "lotny" jak i wystartowanie przed 
sygnałem startu i to niezale�nie od szeregu w którym znajduje si� pole 
kierowcy. Od momentu zapalenia si� czerwonego �wiatła do jego 
zgaszenia  jako wystartowanie rozumiane b�dzie: 
- ruszenie do wy�cigu 
- ruszenie i zatrzymanie si� 

Falstart karany b�dzie kar� "DRIVE THROUGH" (Art. 18.1 pkt 3.a) 
 
16.5.  Stwierdzenie popełnienia falstartu le�y w kompetencjach Dyrektora 
Wy�cigu lub jego zast�pcy - Dyrektora d/s Sportowych. 

 

16.6.  Start lotny. 

W wy�cigach ze startem lotnym samochody podczas okr��enia  
formuj�cego prowadzone s� przez Samochód Pilotuj�cy – obowi�zuj�ca 
pr�dko�� 70 – 90 km/h.  W miar� zbli�ania si� do ko�ca okr��enia kierowcy 
powinni ustawi� si� w szyku dwójkowym i nie zmienia� go a� do sygnału 
startu. Miejsce formowania szyku b�dzie sygnalizowane tablicami 
„FORMATION / GRID” wskazywanymi na PO. Przed ko�cem okr��enia 
Samochód Pilotuj�cy zje�d�a z toru, a kierowca, który uzyskał „pole 
position” powinien jecha� z t� sam� pr�dko�ci�, a inne samochody 
utrzymywa� swoje pozycje, a� do czasu dania sygnału startu (jednoczesne 
zgaszenie �wiateł czerwonych i zapalenie �wiateł zielonych). 

Je�eli szyk dwójkowy na ko�cu tego okr��enia nie został zachowany, 
Dyrektor Wy�cigu nakazuje Samochodowi Pilotuj�cemu wykonanie jednego 
lub kilku dodatkowych okr��e� formuj�cych. W takim przypadku za start do 
wy�cigu uwa�a si� koniec pierwszego okr��enia formuj�cego. 

 

16.7.  Zwyci�zc� biegu zostaje kierowca, który przejechał wymagan� ilo�� 
okr��e� i jako pierwszy przejechał lini� mety. Nast�pne miejsca zajmuj� 
kierowcy, którzy przejechali lini� mety za zwyci�zc� w kolejno�ci 
ko�czonego wy�cigu. Za uko�czenie biegu uwa�a si� przejechanie linii 
mety w czasie nie dłu�szym ni� 5 minut od momentu przejechania przez ni� 
zwyci�zcy bez wzgl�du na wykonan� ilo�� okr��e�. Aby kierowca został 
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sklasyfikowany musi pokona� w tym czasie 80% trasy. W przypadku 
poł�czenia klas sklasyfikowanie w klasie wolniejszej odnosi si� do czasu 
najlepszego w jego klasie, jak i % okr��e� odnosi si� do zwyci�zcy tej 
klasy. 

16.8. Kierowcy, którzy zostali sklasyfikowani otrzymuj� w zale�no�ci od 
zaj�tego miejsca punkty do klasyfikacji rocznej zgodnie z regulaminem 
szczegółowym na dany rok. 

16.9.  Organizator mo�e poł�czy� w jednym biegu wy�cig dwóch lub wi�cej 
klas je�eli liczebno�� kierowców poł�czonych klas nie przekroczy 
pojemno�ci toru.  

16.10. Przerwanie wy�cigu. 

Przerwanie wy�cigu nast�puje wył�cznie flag� czerwon� na linii start-meta  
i równocze�nie na ka�dym PO wokół toru. W przypadku gdy lider wy�cigu 
pokona minimum 50%  dystansu wy�cig b�dzie uwa�any za zako�czony. 
Klasyfikacja b�dzie taka, jak na linii mety ostatniego okr��enia przed 
przerwaniem wy�cigu. 

Przerwanie wy�cigu: 

1) w czasie 2 pierwszych okr��e�. Start wg czasów treningów. Kary 
niezrealizowane anulowane. Dystans zmniejszony, 

2) po przejechaniu przez lidera 2 okr��e� start b�dzie powtórzony wg 
miejsc zaj�tych na ostatnim okr��eniu przejechanym przez kierowców 
przed przerwaniem wy�cigu. Niezrealizowane kary b�d� egzekwowane po 
starcie do biegu powtórnego. Dystans zmniejszony. 

 
Art.17. OBOWI�ZKI KIEROWCY NA TORZE 

17.1.  Kierowca wyprzedzany, musi da� drog� wyprzedzaj�cemu (dotyczy to 
wył�cznie samochodów dublowanych lub uszkodzonych). Utrudnianie 
manewru wyprzedzania, zaje�d�anie drogi lub blokowanie przez 
wyprzedzanego, spowoduje nało�enie kary do wykluczenia wł�cznie. 
Kierowca prowadz�cy ma prawo wyboru toru jazdy chocia� nie wolno mu 
jecha� "w��ykiem". Kierowca dublowany musi wyprzedzaj�cemu usun�� 
si� z toru jazdy w razie konieczno�ci nawet zwalniaj�c. 

17.2.  Kierowca wyprzedzaj�cy, pod rygorem wykluczenia z biegu lub 
innych kar, nie mo�e wjecha� w lini� toru jazdy samochodu kierowcy 
wyprzedzanego w sposób zagra�aj�cy bezpiecze�stwu jazdy, podobnie nie 
wolno mu wje�d�a� pomi�dzy kraw�d� toru i samochód oraz pomi�dzy dwa 
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samochody - o ile nie ma na to dostatecznego miejsca. 

17.3.  Ka�dy samochód, który w czasie trwania wy�cigu, treningu czy 
okr��enia formuj�cego, zatrzymał si� na trasie - musi by� z niej usuni�ty 
przy zachowaniu wszelkich �rodków ostro�no�ci. Kierowca zobowi�zany 
jest podporz�dkowa� si� poleceniom słu�b organizatora (zwłaszcza ma 
obowi�zek przej�cia w miejsce bezpieczne). 

17.4  Korzystanie w czasie trwania wy�cigu (ł�cznie z okr��eniem 
formuj�cym) na trasie z obcej pomocy jest równoznaczne z wykluczeniem z 
wy�cigu. Jedynym miejscem, gdzie pomoc jest dozwolona jest depot (nie 
dotyczy procedury opisanej w Art. 16.1. punkt 5 i 8). Na trasie mo�na 
usuwa� usterk�, jednak�e kierowca zdany jest na własne siły. Osoby 
funkcyjne maj� obowi�zek udzielania pomocy kierowcy, który wypadł z 
trasy, jednak�e nie wolno im wpycha� samochodu na tras�. Kierowca, je�eli 
mo�e jazd� kontynuowa� - musi na tras� wróci� samodzielnie zachowuj�c 
�rodki ostro�no�ci. Oddalenie si� kierowcy na trasie od samochodu lub 
zdj�cie kasku jest równoznaczne z rezygnacj� z dalszej jazdy. 

17.5.  Zabrania si� pod gro�b� wykluczenia popychania samochodu na 
trasie. Jedyn� sił� nap�dow� mo�e by� silnik samochodu, a jedynym 
sposobem uruchomienia silnika - jego rozrusznik (nie dotyczy to depot, pól  
przedstartowych i procedury opisanej w Art. 16.1. punkt 5 i 8). 

17.6.  Ka�da ch�� zatrzymania si� kierowcy na trasie czy zjazdu z niej musi 
by� przez niego sygnalizowana innym kierowcom w sposób widoczny i nie 
budz�cy w�tpliwo�ci (kierunkowskaz lub r�ka uniesiona w gór�). Przed 
zmian� linii jazdy kierowca zobowi�zany jest sprawdzi� czy swoim 
manewrem nie zagra�a innym jad�cym za nim. Dotyczy to tak�e powrotu 
na tras�. Niedozwolone jest zatrzymywanie pojazdu w strefie zakr�tu. 
Pojazd zdefektowany musi by� natychmiast usuni�ty poza stref� zakr�tu. 

17.7.  Kierowca jest zobowi�zany stosowa� si� w trakcie treningu i wy�cigu 
do polece� s�dziów, a w szczególno�ci reagowa� na pokazywane flagi  
i tablice pod rygorem kar a� do wykluczenia wł	cznie. 

17.8.  Park zamkni�ty obowi�zuje po ka�dym treningu i wy�cigu (dotyczy 
równie� samochodów zdefektowanych). W przypadku zmiany samochodów 
do kontroli musz� by� podstawione obydwa samochody. 

 
Art. 18. Kary 

18.1.  Kary nakładane przez Kierownictwo Zawodów (Dyrektor, S�dzia 
Główny): 
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1. Kary klasyfikacyjne 

a) nie zaliczenie okr��e� treningowych 

b) nie zaliczenie czasów treningowych 

c) kary czasowe (w sekundach) 

d) niesklasyfikowanie 

 

2. Kara „STOP GO” 

Kara ta b�dzie nakładana za nast�puj�ce wykroczenia: 

 a)  wyprzedzanie samochodu konkurenta przy pokazywaniu �ółtej flagi 

 b) opuszczenie toru i powrót na tor w sposób powoduj�cy zysk czasowy 
(dotyczy wy�cigu). 

 c)  niesportowe zachowanie si� na torze 

 
3. Kara „DRIVE THROUGH” (przejazd przez depot) 
Kara ta b�dzie nakładana za nast�puj�ce wykroczenia: 

 a)   falstart 
 b) nieprzestrzeganie pozycji z pól startowych podczas okr��enia 
formuj�cego 
 c)   niesportowe zachowanie si� na torze 
 
3.1. Kara „STOP GO” – kierowca musi przejecha� bez zatrzymania przez 
depot a� do miejsca na wyznaczonym polu w depot przy znaku „STOP” 
(wszystkie koła musz� by� nieruchome). Jazd� mo�e kontynuowa� 
natychmiast po pokazaniu tablicy „GO”. W depot kierowca zobowi�zany jest 
do przestrzegania dozwolonej pr�dko�ci. Podczas trwania kary STOP GO 
kierowca nie mo�e opu�ci� auta. Obszar „STOP GO” jest cz��ci� wy�cigu i 
jakiekolwiek naprawy i regulacje nie s� dozwolone. W obszarze „STOP GO” 
oprócz kierowcy siedz�cego w aucie nie mo�e przebywa� �adna inna 
osoba oprócz osób oficjalnych i s�dziego. 
 
3.2. Kara „DRIVE THROUGH” (przejazd przez depot) – kierowca musi 
przejecha� przez depot z dozwolon� pr�dko�ci� i wł�czy� si� do wy�cigu 
bez zatrzymania si� przy swoim boksie. 
 
3.3. Wymiana kół na polach startowych po sygnale „5 min” –  przesuni�cie 
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na ostatnie pole startowe. 
 
4. Kary opisane w pkt 3.1 i 3.2 b�d� sygnalizowane kierowcy na linii startu  
tablicami „STOP GO” i „DRIVE THROUGH” wraz z numerem startowym 
przez 3 okr��enia. Je�eli w czasie tych 3 okr��e� nie zjedzie on do depot 
na odbycie kary, to zostanie wykluczony z wy�cigu. Wyj�tek, je�li tablice te 
zostan� pokazane, gdy lider ma do pokonania trzy lub mniej okr��e� do 
ko�ca wy�cigu – kierowca, którego to dotyczy nie jest zobowi�zany do 
zjazdu do depot w celu odbycia kary. Na tego kierowc� b�dzie nało�ona 
kara czasowa o wymiarze 20 sekund, która zostanie dodana do jego czasu 
w wy�cigu. Podstaw� sklasyfikowania tego kierowcy b�dzie czas osi�gni�ty 
na mecie plus 20 sek. kary 
W przypadku nało�enia kar czasowych i w skutek tego takich samych 
czasów wy�cigu 2 kierowców, wy�sze miejsce zajmie ten kierowca, który 
uzyskał lepsze pole startowe 
 
5. Kary za przekroczenie dozwolonej pr
dko�ci (60 km/godz) na 
drodze dojazdowej do boksów i w depot:  
a) w czasie treningu i warm up – kara finansowa 300 PLN 
b) w czasie wy�cigu za pierwsze przekroczenie – kara „DRIVE THROUGH” 
                                 za drugie przekroczenie     -  kara „STOP GO” (10 sek) 
                                 za trzecie przekroczenie     -  do decyzji ZSS 
 

6. Kary pieni
�ne i ich wysoko��:  

a) przekroczenie szybko�ci na doje�dzie do boksów (dot. treningu i warm 
up) – 300 PLN 

b) próba startu lub rozci�ganie szyku kolumny na okr��eniu formuj�cym – 
200 PLN 

c) absencja lub spó�nienie na odpraw� kierowców - 200 PLN 

d) absencja lub spó�nienie na ceremoni� wr�czenia nagród - 200 PLN     

e) obecno�� innych osób ni� członkowie ekipy technicznej na polach 
startowych po pokazaniu tablicy “3 min" - 100 PLN 

f) obecno�� członka ekipy technicznej po pokazaniu tablicy “1 min' - 200 PLN 

g) niesportowe zachowanie kierowcy lub członka jego ekipy – kara 
nakładana przez ZSS 
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7. Wykroczenia które mog	 powodowa� wykluczenie: 

a) niestawienie si� na badanie kontrolne 

b) u�ywanie niedozwolonego paliwa 

c) pomoc z zewn�trz poza depot podczas wy�cigu 

d) jazda samochodem w kierunku przeciwnym lub porzecznym do kierunku 
wy�cigu 

e) przeszkadzanie w manewrze wyprzedzania 

f)  zatrzymanie w strefie zakr�tu 

Zastosowanie kar i wykrocze� zawartych w punkcie 1-6 nie wyczerpuje 
wszystkich mo�liwo�ci. Kierownictwo zawodów upowa�nione jest do 
nakładania tych kar bez konieczno�ci przestrzegania jakichkolwiek 
specjalnych procedur. Kara nało�ona przez Kierownictwo Zawodów mo�e 
by� rozpatrywana przez ZSS je�eli wpłynie odpowiedni, zło�ony zgodnie  
z przepisami protest (za wyj�tkiem sytuacji, gdy chodzi o decyzj� s�dziów 
faktów). Kierownictwo Zawodów zobowi�zane jest niezwłocznie 
poinformowa� ZSS o ewentualnych nało�onych karach. 

18.2. Kary nakładane przez Zespół S
dziów Sportowych. 

ZSS nie jest w �aden sposób zwi�zany decyzj� podj�t� przez Kierownictwo 
Zawodów (Dyrektor, S�dzia Główny) i ma prawo zmienia� wysoko�� kary 
tak�e na niekorzy�� osoby której to dotyczy. ZSS ma prawo zastosowa� 
tak�e wy�sze lub dodatkowe kary za wszystkie wykroczenia omówione w 
pkt. 18.1., oraz nakłada� nast�puj�ce kary dodatkowe: 

a) upomnienie 

b) kara pieni��na do 2.000 PLN 

c) kara czasowa 

d) niedopuszczenie do startu 

e) wykluczenie z udziału w zawodach 

 f) wykluczenie z klasyfikacji zawodów i wniosek do GKSS o wyci�gni�cie 
dalszych konsekwencji 

Wszystkie te kary mog� by� kumulowane. Kary nało�one przez ZSS nie 
wykluczaj� mo�liwo�ci nało�enia dodatkowych kar przez GKSS. Od kar 
nało�onych przez ZSS zawodnik ma prawo odwoła� si� do GKSS zgodnie  
z procedur�  z art. 21.5 po wniesieniu stosownej opłaty. 

18.3. Kary nakładane przez GKSS 
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GKSS ma prawo oprócz kar nało�onych przez ZSS nakłada� poni�sze kary 
na zawodników, kierowców, osoby oficjalne, organizatorów a tak�e na 
wszelkie inne osoby podlegaj�ce jurysdykcji Mi�dzynarodowego Kodeksu 
Sportowego w przypadku ka�dego wykroczenia przeciwko przepisom tego 
Kodeksu wraz z zał�cznikami, oraz Regulaminu Mistrzowskiego WSMP: 

a) cofni�cie punktów mistrzowskich 

b) kara pieni��na do 5.000 PLN 

c) zawieszenie w skali mi�dzynarodowej 

d) dyskwalifikacja 

e) zawieszenie i dyskwalifikacja 

 f) zakaz wyst�powania jako osoba oficjalna czasowo lub stale 

g) zakaz sponsorowania i/lub organizowania imprez sportu samochodo-
wego czasowo lub stale 

Wszystkie powy�sze kary mog� by� kumulowane. Od kar nało�onych przez 
GKSS istnieje mo�liwo�� odwołania do Trybunału Zwi�zku. 
 
 Uczestnicy imprez sportu samochodowego s� zobowi�zani zachowywa� 
si� w sposób godny sportowca i zgodnie z regułami. Musz� te� 
zachowywa� si� lojalnie wobec PZM, organizatorów i osób oficjalnych  
i powstrzymywa� si� od wszelkich zachowa� godz�cych w interesy sportu 
samochodowego. Zawodnicy i kierowcy s� wspólnie odpowiedzialni za 
wszelkie zachowania zarówno swoje jak i wszystkich członków zespołu. 
Kary nało�one przez ZSS i GKSS musz� by� adekwatne do okoliczno�ci 
danego przypadku. 

Ka�de naruszenie niniejszych przepisów, jak równie� przepisów 
sportowych mo�e poci�gn�� za sob� nało�enie kary.  

 

18.4. Przykłady wykrocze� szczególnie kwalifikuj	cych si
 do 
nało�enia kar przez ZSS i GKSS: 

Poni�sze zestawienie elementów wykrocze� nie wyczerpuje wszystkich 
mo�liwo�ci. Wymieniono tu tylko najwa�niejsze wykroczenia wraz z 
mo�liwymi karami: 

a) nie uczestniczenie w obowi�zkowej odprawie kierowców: kara pieni��na, 

b) niewypłacalno�� wystawionego czeku, oszustwo zwi�zane z opłat�: kara 
pieni��na do zawieszenia wł�cznie. W mniej drastycznych przypadkach: 
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ostrze�enie (ZSS, GKSS), 

c) udział  lub próba udziału w zawodach przez nieuprawnionych kierowców: 
kara pieni��na lub zawieszenie (GKSS), kara pieni��na lub wykluczenie 
(ZSS). W mniej drastycznych przypadkach: ostrze�enie, 

d) udział  lub próba udziału niezgodnego z przepisami pojazdu lub 
b�d�cego w kolizji z przepisami dotycz�cymi reklamy: kara pieni��na, 
wykluczenie lub zawieszenie (ZSS, GKSS), 

e) spowodowanie kolizji lub wypadku: cofni�cie punktów mistrzowskich,  
a� do zawieszenia wł�cznie, dyskwalifikacja (GKSS), kara pieni��na, kara 
czasowa, wykluczenie (ZSS) 

f) niezgodne z przepisami zachowanie kierowcy: zmniejszenie, cofni�cie 
punktów mistrzowskich. W mniej drastycznych przypadkach: ostrze�enie, 
kara pieni��na, wykluczenie (Kierownictwo Zawodów, ZSS, GKSS), 

g) nieprzestrzeganie przepisów jazdy wy�cigowej: ostrze�enie, a� do 
zawieszenia wł�cznie (Kierownictwo Zawodów, ZSS, GKSS), 

h) nieprzestrzeganie sygnałów flagowych lub podawanych przy pomocy 
tablic: ostrze�enie, a� do zawieszenia wł�cznie (Kierownictwo Zawodów, 
ZSS, GKSS), 

i) nieprzestrzeganie wskazówek organizatora lub osób oficjalnych: 
ostrze�enie, a� do zawieszenia wł�cznie (ZSS, GKSS), 

j) nieprzestrzeganie przepisów parc ferme: wykluczenie (ZSS). W mniej 
drastycznych przypadkach: kara pieni��na,  

k) odmowa udost�pnienia samochodu dla celów badania technicznego: 
zawieszenie (GKSS), wykluczenie (ZSS). 

l) niesportowe, nieprawidłowe zachowanie: ostrze�enie a� do 
dyskwalifikacji wł�cznie (ZSS, GKSS). 

18.5. Kary nakładane przez ZSS stanowi� własno�� ZG PZM i nale�y je 
bezzwłocznie przesła� do ZG PZM. 

 
Art. 19. FLAGI 

19.1. Flagi u�ywane na linii startu: 

a) Flaga narodowa  - u�ywana jest do dawania startu do wy�cigu. Sygnał 
startu przekazywany jest poprzez opuszczenie flagi. Dla startu 
zatrzymanego nie powinna ona by� podniesiona ponad głow� wcze�niej ni� 
po zatrzymaniu si� wszystkich samochodów i nie dłu�ej ni� 10 sekund. 
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b) Flaga czerwona – powinna by� pokazywana przez wymachiwanie na 
linii startu, gdy zapadła decyzja o zatrzymaniu treningu lub wy�cigu. 
Równocze�nie w ka�dym PO wokół toru powinna by� tak�e pokazywana 
czerwona flaga przez wymachiwanie. Flaga mo�e by� u�ywana przez  
Dyrektora wy�cigu lub jego przedstawiciela do zamkni�cia trasy. 

c) Flaga z biało – czarn	 szachownic	 - pokazywana jest przez 
wymachiwanie i oznacza koniec treningu lub wy�cigu. 

d) Flaga czarna – jest u�ywana do poinformowania kierowcy,  
�e w nast�pnym okr��eniu musi zjecha� do depot. Je�eli kierowca nie 
wykonał polecenia to flaga nie b�dzie pokazywana dłu�ej ni� przez  
4 kolejne okr��enia.  

e) Flaga czarna z pomara�czow	 tarcz	 – u�ywana jest do 
poinformowania danego kierowcy, �e jego samochód ma usterki techniczne 
(dotyczy równie� samochodu z otwart� szyb�), które mog� zagra�a� jemu 
lub innym kierowcom i nakazuje zjazd od depot  
w nast�pnym okr��eniu. Po stwierdzeniu przez S�dziego Technicznego, �e 
usterka została usuni�ta, samochód mo�e dalej uczestniczy�  
w wy�cigu. 

f) Flaga czarno – biała podzielona po przek	tnej – pokazywana jest tylko 
jeden raz i stanowi ostrze�enie dla danego kierowcy, �e zostało 
zasygnalizowane jego niesportowe zachowanie. 

Trzy ostatnie flagi (d, e, f) pokazywane s� nieruchomo wraz z tablic�  
z numerem samochodu kierowcy, którego to dotyczy. 

Decyzja o pokazaniu tych flag nale�y do Dyrektora Wy�cigu, ale mo�e by� 
równie� podj�ta przez  ZSS. Nie ma obowi�zku informowania o tej decyzji 
serwisów zawodników. 

19.2. Flagi sygnalizacyjne na punktach obserwacyjnych. 

a) Flaga czerwona – pokazywana jest przez wymachiwanie, wył�cznie na 
podstawie decyzji Dyrektora Wy�cigu, gdy zachodzi konieczno�� 
przerwania treningu lub wy�cigu. Wszyscy kierowcy musz� natychmiast 
zwolni� i uda� si� do depot i musz� by� gotowi do zatrzymania si� w razie 
konieczno�ci. Wyprzedzanie jest zabronione.  

b) Flaga �ółta – jest to sygnał niebezpiecze�stwa i powinna by� 
pokazywana kierowcom dwoma sposobami z nast�puj�cymi znaczeniami: 

-  jedna wymachiwana flaga – “zwolnij, nie wyprzedzaj, b�d� gotów do 
zmiany kierunku jazdy. Na poboczu lub cz��ci toru zaistniało 
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niebezpiecze�stwo”;  

-  dwie wymachiwane flagi – “ zwolnij, nie wyprzedzaj, b�d� gotów do 
zmiany kierunku jazdy lub zatrzymania si�. Tor jest całkowicie lub 
cz��ciowo zablokowany”; 

Flagi �ółte powinny by� pokazywane tylko w PO znajduj�cym si� 
bezpo�rednio przed miejscem niebezpiecznym. W niektórych przypadkach 
Dyrektor Wy�cigu mo�e nakaza� by były one pokazywane wi�cej ni�  
w jednym PO znajduj�cym si� w gór� od miejsca danego incydentu. 
Zabrania si� wyprzedzania pomi�dzy pierwsz� flag� �ółt�, a flag� zielon� 
pokazywan� po incydencie.  
	ółte flagi nie powinny by� pokazywane na drodze w depot, prócz 
incydentów, o których kierowca powinien by� powiadomiony. Flaga 
powinna by� pokazywana do ustania zdarzenia.  

c) Flaga �ółta z czerwonymi pasami – pokazywana jest kierowcom 
nieruchomo by poinformowa� o pogorszeniu si� przyczepno�ci drogi  
w wyniku obecno�ci oleju lub wody na torze w strefie nast�puj�cej po 
u�yciu flagi.  

Flaga powinna by� pokazywana przez co najmniej (w zale�no�ci od 
okoliczno�ci) 4 okr��enia, chyba �e nawierzchnia wcze�niej wróci do 
normy. Nie pokazuje si� flagi zielonej w nast�pnym sektorze. 

d) Flaga jasno-niebieska – normalnie powinna by� wymachiwana, by 
wskaza� kierowcy, �e jest wyprzedzany. Flaga ma inne znaczenie na 
treningach i podczas wy�cigu. 

Zawsze: Flaga nieruchoma powinna by� pokazywana kierowcy 
opuszczaj�cemu depot, je�eli jeden lub kilku zawodników zbli�a si� na 
torze; 

W czasie treningu oznacza: 
Ust�p pierwsze�stwa szybszemu samochodowi, który przygotowuje si� do 
wyprzedzania.  

W czasie wy�cigu oznacza: 
Flaga pokazywana jest gdy jeden samochód wyprzedzany jest przez drugi, 
maj�cy co najmniej jedno okr��enie przewagi nad nim. Gdy flaga jest 
pokazywana dany kierowca  ma pozwoli� samochodowi, który znajduje si� 
za nim na wyprzedzenie przy najbli�szej okazji. 

e) Flaga biała – powinna by� wymachiwana. Jest u�ywana by wskaza� 
kierowcom na obecno�� pojazdu znacznie wolniejszego w sektorze 
znajduj�cym si� pod nadzorem danego PO. 
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f) Flaga zielona – u�ywana jest by wskaza�, �e tor jest wolny od przeszkód 
i powinna by� wymachiwana na PO znajduj�cym si� bezpo�rednio po 
miejscu incydentu, gdzie konieczne było u�ycie jednej lub kilku flag �ółtych. 
Flaga pokazywana jest do momentu ustania zdarzenia. Flaga ta oznacza 
te� start do okr��enia  formuj�cego lub pocz�tek treningu. 
 
Art. 20. WYNIKI - KLASYFIKACJA 

20.1. Organizator poda we wskazanym regulaminowo czasie na tablicy 
informacyjnej wyniki, które - je�eli nie wpłyn� w ci�gu 30 minut �adne 
protesty ani wyja�nienia - staj� si� oficjalne po zatwierdzeniu przez ZSS. 

W przypadku zmiany wyników, nale�y je ponownie wywiesi� na okres  
30 minut. 

20.2. Po zako�czeniu sezonu ustala si� klasyfikacj� ko�cow� wg zasad 
uj�tych w Regulaminie Szczegółowym: 

20.3. Tytuły oraz zasady ich przyznawania w danym sezonie okre�la 
Regulamin Szczegółowy na dany rok. 

 

Art. 21. PROTESTY  

21.1. Wszystkie protesty musz� by� składane zgodnie z postanowieniami 
Mi�dzynarodowego Kodeksu Sportowego (MKS), rozdział XII. 

21.2. Protesty dotycz�ce przebiegu danego wy�cigu musz� by� składane w 
ci�gu 30-stu minut od ogłoszenia wyników tego biegu. 

21.3. Wszystkie protesty powinny by� skierowane do Dyrektora Zawodów  
i musz� by� składane na pi�mie w Biurze Zawodów wraz z opłat�  
w wysoko�ci okre�lonej niniejszym regulaminem. Opłata nie b�dzie 
zwrócona je�eli protest nie zostanie uznany. 

21.4. Władze Zawodów (ZSS) rozpatruj� protesty po wysłuchaniu 
zainteresowanych. Od decyzji ZSS zawodnikowi przysługuje prawo 
odwołania do GKSS. Zapowied� odwołania musi by� zgłoszona do ZSS  
w formie pisemnej z jednoczesn� wpłat� kaucji w ci�gu 1 godziny od 
wydania decyzji. Termin wniesienia odwołania upływa po 48 godzinach od 
chwili zło�enia zapowiedzi do ZSS. Wyniki zawodów w cz��� dotycz�cej 
odwołania zostaj� ogłoszone jako prowizoryczne, bez wr�czenia nagród, 
które zostaj� zatrzymane a� do ostatecznego ogłoszenia. 
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21.5.  Opłata od protestu wynosi: 

- w przypadkach okre�lonych w pkt. 14.7.  20.1. i 21.2 – jednokrotne 
wpisowe, 

- w przypadku 14.8. - 3.000 PLN (dotyczy równie� badania paliwa), 

- zapowied� odwołania do GKSS - 2.500 PLN  

21.6. W przypadku uznania słuszno�ci protestu, opłata zostaje zwrócona 
(pkt. 14.7, 20.1, 21.2.), natomiast przy prote�cie technicznym (pkt. 14.8.) 
opłata podlega zwrotowi je�eli protest był słuszny. Je�eli był niesłuszny - 
opłat� wypłaca si� kierowcy oprotestowanemu po potr�ceniu kosztów 
badania technicznego. 
 
Art. 22 POSTANOWIENIA KO�COWE 

22.1. Organizator prze�le w ci�gu 3 dni do GKSS kompletne wyniki ł�cznie 
z list� startow� i protokołami ZSS. 

22.2. Organizator ma prawo odwoła� zawody przy zbyt małej liczbie 
zgłoszonych kierowców (poni�ej 30-tu).   

22.3.  Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu przysługuje GKSS 

22.4.  Do kwestii nie uregulowanych niniejszymi przepisami zastosowanie 
ma Kodeks Sportowy FIA wraz z  jego zał�cznikami 

 

 

 

 

 
           Regulamin zatwierdzono na posiedzeniu GKSS w dniu 16.01.2007 r. 


